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Editorial

Ouragans, tempétes, inondations, canicules..., font depuis quelques temps partis,
malheureusement, de I’actualité. Face au nombre croissant de victimes de
phénomeénes climatiques, les scientifiques tirent le signal d’alarme. En cause: le
déréglement climatique engendré par le réchauffement planétaire.

Face a ce constat, I’activité humaine est montrée du doigt par nos rejets massifs de
polluants atmosphériques issus majoritairement de I’industrie et des transports
automobiles. Surfant sur la prise de conscience écologique des citoyens, I’actuel
gouvernement, par son « grenelle de I’environnement » donne I’illusion de prendre
les problemes a bras le corps.

Mais nous cheminots, que constatons-nous ? Un désengagement massif de la SNCF
sur le trafic FRET et un engagement a minima en moyens humains pour les trafics
TER pourtant soutenus financierement par les conseils régionaux. Le tout sacrifié
sur I"autel du « tout TGV ».

Nous cheminots CGT de PORTES LES VALENCE inquiets pour nos emplois afin
d’assurer un service public de qualité, nous ne pouvons nous satisfaire des
orientations prises par la direction. Ainsi nous vous proposons par la lecture de ce
dossier des solutions évidentes pour fiabiliser et conforter les trafics TER et
impulser une nouvelle donne sur le trafic FRET en sud RHONE-ALPES.

Le déplacement des personnes et de marchandises est un droit constitutionnel, qui
confere aux transports un caractére d’intérét général. Nous voulons et proposons
des solutions afin de développer une politique multimodale du transport des
marchandises, développer également une politique de transport ferroviaire public
de voyageurs répondant ainsi aux besoins de la sociéte et aux enjeux de
développements durables en orientant les flux vers des modes les moins polluants
dont le ferroviaire et le fluvial.

Les syndicats CGT cheminots
« DROME — ARDECHE »
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Situation géographique des emprises ferroviaires de Portes-les-
Valence.

Situées a mi-chemin entre Lyon et Avignon dans la moyenne vallée du Rhéne, les installations
ferroviaires de Portes-lés-Valence sont a la croisée des axes ferroviaires Nord/Sud voyageur et
FRET et des axes vallée du Rhone / Alpes et Hautes Alpes.

Erigées sur de nombreux hectares principalement axés sur la commune de Portes-lés-Valence,
le complexe ferroviaire se décompose ainsi :

un triage comportant de nombreux faisceaux de voies. (voir plan en annexe 1) Il faut

également préciser, que certaines voies sont réservées aux transports des matieres
dangereuses.

un ancien batiment voyageur.

un dép6t de locomotive avec une station a combustible récemment rénovée aux normes
actuelles.

L’ensemble est relié par 2 voies bis principales (FRET et voyageur) longeant le site
parallelement aux 2 voies principales du « PLM ».
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& Une voie de circulation secondaire relie le triage a un faisceau de voie annexe proche du port
fluvial de Portes-lés-Valence.

— = ———

Une particularité concerne les voies 26 dépot et 15 impasse sud qui sont aménagées pour le
garage des trains « parc » (logement des équipes d’entretien régional)

A noter que le faisceau 15 a 23 aussi que la voie 21 et 23 (quai militaire) sont réservé pour la
formation des trains de I’armée. (5 trains achemineés par an)

Google”
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Personnel SNCF actuellement employé sur le site de Portes.

Le personnel SNCF actuellement employé sur le site, regroupant une quinzaine d’agents est réparti
dans les fonctions suivantes :

Personnel exploitation :

Agent travaillant a la manceuvre sur le triage pour le FRET, appuyé par un locotracteur de manceuvre.

Agents travaillant dans les postes d’aiguillages (Poste 1 et poste 2), agent travaillant également au
Poste de Commande Triage.

2k S, et
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Ci-contre a gauche T

Poste C du triage de Portes
Ci-contre a droite, le poste 3 qui
attend une remise en service.
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Personnel Equipement :

Agents travaillant pour I’infra dans I’entretien et la réparation des voies. Ce personnel est composé de
6 agents sur la brigade de Portes-les-Valence, et appuyé par 2 techniciens de Valence.

Ce lieu est en outre equipé d’une installation d’entretien de certains équipements de manutention
(portique a rail, etc.)
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Agents du service électrique :

Agents travaillant au service « électrique » en charge de I’entretien et assurant la réparation des
signaux électriques des voies ainsi que les différents appareils de voies et aiguillages.

Local de service du personnel

travaillant au service électrique i
‘'
i
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Local de stockage matériel
RR service électrique

i

La brigade du service « électrique » a éte fermée suite au « glissement vieillesse ». L’agent restant a
été transféré sur Romans.
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Personnel Traction :

Agent travaillant au dép6t de Portes-les-Valence :

Agent administratif (bureau administratif)

Agent de gestion de moyen (commande du personnel roulant)
Agent de conduite TER, FRET, VFE

Agent du service logistique (surveillant de dépot et autres taches)

Batiment du dépdt de
Portes-lés-Valence, lieu de
travail de I’ensemble du
personnel roulant et
sédentaire.

Le dépdt de Portes-lés-Valence regroupe le personnel sédentaire et roulant :

Personnel roulant ADC

Personnel sédentaire BA (bureau administratif)

Personnel sédentaire SL (service logistique)

Personnel sédentaire GM (gestion des moyens et commande du personnel roulant)
Personnel encadrement.

Soit un effectif total de 120 personnes.

Personnel Comité d’Etablissement :

2 personnes travaillent a I’antenne du comité d’établissement régionale (bibliotheque et activitée CE)
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ORIENTATION DE L’ENTREPRISE SNCF SUR LE SITE
DE PORTES-LES-VALENCE.

Malgré une localisation pertinente du « complexe ferroviaire », de récentes réorganisations des
moyens de « production » compromettent définitivement son avenir.

A savoir :

Sous utilisation du triage déclassé en simple gare FRET (abandon de certaines voies et
installations)

Mise en sursis de la brigade voie ainsi que le service électrique du fait de I’abandon progressif
des installations.

Délocalisation programmeée des agents de conduite, administratifs et gestion de personnel sur
Valence ville dans le but d’accélérer I’ultra spécialisation TER.

Une gestion par activités puis par branches d’activités.

N’est plus dans une logique d’une entreprise intégrée.

Equilibre des comptes de chague branche.

La notion de service public se limite & la branche transport public TER + IDF (lle de France).
Abandon de la péréquation tarifaire.

Transfert de trains nationaux sur les régions.

Réduction des co(ts des services en gare.

Politique de réduction d’emploi — moins 16.000 depuis 2002.

Le triage demande un entretien de qualité afin de recevoir les circulations FRET ainsi que les
transports de matieres dangereuses qui nécessite un entretien particuliérement optu sur certaines voies
et appareils de voies du triage.

Faisceau réception ci-dessous.
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ENJEUX ACTUELS SITE DE pORTES

Une étude rapide du site de Portes-les-Valence sur une carte géographique fait rapidement apparaitre
que le site ferroviaire est a proximité immédiat :

De I’autoroute A7 et N7

De I’autoroute A49 via Romans.

Du port autonome du Rhone de Portes-lés-Valence

De I’artere ferroviaire classique Lyon/Marseille

De I’artere ferroviaire reliant la vallée du Rhone a I’Isere, Savoie et Haute Savoie
(sillon Alpin)

Du seul lien ferroviaire reliant la vallée du Rhéne aux Hautes Alpes (Gap/Briangon)
Du « corridor FRET » Nord/Sud longeant le Rhone (ligne « rive droite du Rhone)

EE EEEEE

Carte géographique terrestre ci-dessous :

o
= o8 -, | Axe ferroviaire
F X -‘rf: SNCF « PLM »

r . I i & _.'. s 4 ,J J 'I-_

Rive « droite
ferroviaire du
Rhéne

de Portes-les-
Valence
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Carte géographique ferroviaire SNCF ci-dessous :
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Cette convergence exceptionnelle d’axes routiers, fluvial et ferroviaire présume logiquement le bien
fondé des emprises ferroviaires de Portes-les-Valence et laisserait présager un grand avenir pour

celles-ci.
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En effet, I’avenir du FRET du TER ainsi que le VFE (trains grandes lignes) laisse présager un intérét
tout particulier au transport ferroviaire sur le département de la Drome.

FRET :

Valence ville situé sur le couloir de la vallée du Rhone permet de transport FRET sur cet axe.
L’itinéraire complémentaire via Grenoble permet aussi un transit de I’Espagne vers I’ltalie. L axe
Valence — Grenoble est I’itinéraire le plus direct pour les trains FRET en provenance ou a destination
du Sud car il permet de réduire de 100 km la distance a parcourir. Son profil permet la circulation des
convois de marchandises dans de bonnes conditions. L’aménagement et I’électrification de cette ligne
pourraient permettre d’envisager un potentiel de trafic international de 2 millions de tonnes/an. Le
triage de Portes-les-Valence permettrait d’assurer un relais de conducteurs. La réactivation de
celui-ci permettrait la création de nombreux emplois sur le site.

TER:

La fréquentation des TER est en constante augmentation. Valence située au centre de I’axe vallée du
Rhoéne a une vocation a densifier les nombreuses dessertes ferroviaires via Lyon ET Avignon ainsi
gue sur Grenoble dans une optique de développement durable. Suite a la création de la liaison Valence
— Avignon via Le Teil (phase de test en 2009) certaines gares Rhonalpines seraient ré ouvertes aux
voyageurs et tout particulierement celle de Portes-lés-Valence.

VEE :

Le trafic (Voyage France Europe) est lui au cceur de I’axe de la vallée du Rhdne en passant par
Valence (ville du PLM). Une demande de cet offre est perpétuellement relancée par la population des
départements de la Drome et de I’ Ardeche afin d’améliorer les dessertes ferroviaires.

Malheureusement la logique économique actuelle, basée sur du court terme,
s’affranchissant de la conscience ecologique actuelle des citoyens, de leurs besoins
condamne petit a petit ce site ferroviaire au déclin.........

Pour palier a cette logique, de nombreuses autres mesures doivent étre mises en ceuvre
au niveau national pour redynamiser le site de Portes-Les-Valence.
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PROPOSITIONS ALTERNATIVES sur le site de PORTES

Un constat s’impose :

Actuellement, sur les trafics TER, des problemes récurrents ont émergé suite a I’arrivée du
cadencement des trains sur notre région.

Nous déplorons :

Un manque de disponibilité de rame suite a des avaries ou détériorations volontaires (TAG)
Une propreté aléatoire des trains par des rotations importantes du parc materiel.

Une faiblesse au niveau de la ponctualité lié aux problémes cités ci-dessus.

Nuisance sonore sur le chantier de « la Cécile », gare de Valence ville.

EEEE

Détériorations de rames (TAG) ci-dessous

Nuisance sonore sur le chantier de « la Cécile » :
De nombreuses plaintes ont été comptabilisées sur les nombreuses nuisances occasionnées sur le site
de la « Cécile », en voici quelques extraits :

Da: Chantier Valence Cedile [valence-cecileflly snel fr]
Envoye; undi 9 juillet 2007 15:03

A paul borge@ly snaof fr

Ce: WACHALA Jean-Michol (LY)

Objel: wegons la palia

Bonjour ce mail pour vous signater que des nverains se plargnent de Fodeur qu'engendre le

stationnement de wagons remplis de traverses neuves au garage de |a palla  Coups de telephon
pendant le week-end au chef d'escale en HEre I-"!-n-. visties 101 meme au chantiers de la cecile en ¢
jour . Je me suis permus de telephonner o dpx vh 547 187 on l'on m'n repondu que le [ieressalre
fnit mas quand nul ne le sais . je me tient a volre disposilion pour pius dé rensegnemants merc

Malburet fabnee CSCém|e

Nous proposons la modernisation du parc a rail de Portes situé au relais
Impair évitant la réception d’une partie de ceux-ci au chantier « Cécile » de
Valence par camion occasionnant des nuisances pres du centre ville.
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De: WACHAJA Jean-Michel (LY)
Envoyé: lundi 18 juin 2007 08:54

A: BORGE Paul (LY)

Cc: MALEVAL Daniel (LY)
Objet: Nuisances sonores Cécile

Bonjour Paul

Hier, Dimanche 17/06/2007 en soirée, un riverain du chantier Cécile s'est rendu au Poste

el s’en est suivi une altercation verbale avec le Chef de Service Cécile

Cette personne s'est plainte du bruit occasionné par |la formation du TER 17540 composeé de 2 XTER
La mancauvre a durée 42' et les moteurs de I'XTER doivent étre en marche (Climatisation oblige)

De plus, le Chef d'Escale a recu une plainte par appel téléphonigue pour les mémes raisons

Conclusions :

D'une part, les personnes étrangéres au service n'ont rien a faire dans les emprises de la SNCF ,

Et d’'autre part, cette manceuvre n'avait rien d'exceptionnel

Je fais partie des personnes qui pensent que le Chantier Cécile existe de puis fort langtemps et que les
niverains

sont venus habité & proximité en toute connaissance de cause,

Je te fais parvenir par pli séparé, le plan des voies du chantier Cécile avec une explication succincte de la
manceuvre en guestion,

et les photocopies des rapports du Chef de Service Cécile et du CEQ de Valence Ville

Pour la suite que tu jugeras utile

A bientdt

Chantier de la « Cécile »
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- Propositions :

& F & & £ & & & & & & &

& & & ¢

Création d’un atelier matériel/traction sur le dép6t de Portes.
Création de voies de vidange et d’entretien du matériel de type AGC et TR2N.
Utilisation des locaux déja existant a colt « zéro » pour I’entreprise.

Délocalisation d’une partie du remisage des rames de la « Cécile » sur le site de
Portes.

Création d’une plateforme multimodale sur le triage de Portes.

Réouverture de la gare de Portes-lés-Valence au service voyageur en transit ou
terminus.

Création de dessertes périurbain « domicile —travail »

Retour du relais FRET au triage de Portes.

Réouverture du « RAC » La voulte — Livron au trafic voyageur.
Réouverture du »RAC » Peyraud — ST Rambert au trafic voyageur.

Réouverture du triage de Portes au FRET en redynamisant tous les métiers de la
Traction, a I’exploitation et en passant par les commerciaux et I’équipement.

Modernisation du parc a rail situé a proximité du relais impair pour la réception
du matériel par wagons limitant les nuisances sur Valence.

Dynamiser et orienter la charge de travail sur I’UP de Portes
Effectuer des reléves de conducteurs sur le site de Portes.
Elaboration de montage de journées de roulement adaptées sur I’UP de Portes.

Création d’une voie supplémentaire banalisée entre le chantier « Cécile » et
Portes, ou banaliser V1 et V2 entre Portes et Valence Ville.

Reéactiver le triage de Portes par la réhabilitation des infrastructures.
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Moderniser le port fluvial par la création
d’une plateforme multimodale et d’une

zone de stockage des containers.
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Le caractére tri-modal de
I’implantation de Leroy Merlin
dans cette zone d’ activité va
apporter une perspective de
réouverture du triage de Portes-
les-Valence.

Un objectif de 5000
containers/an est d§ja annonceé !
L’ importance de ne pas
transférer le personnel
demeurant sur le site de Portes
est donc vital.

L e développement durable
permettra d’ assurer |’ essor du
FRET sur le triage et confortera
I”’emploi des cheminots de
Portes.
L’infrastructure ferroviaire
associée au port fluvial conferea
cette zone d' activité un caractere
tri modal unique dansles
départements de Drome et de
I’ Ardéche.
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Maintenir les équipes de maintenance INFRA du site de Portes.

Maintenir les emplois exploitation du site de Portes.

Conserver I’unité de production de traction en réactivant les compétences
conduite FRET des agents de conduite affecté sur I’UP de Portes.

Creer un pole de maintenance multimodale TER et FRET pour assurer la
disponibilité des engins moteurs traction ferroviaire.

Sécuriser par confinement les sites afin d’éviter les vols et les dégradations.

Débat de fond sur le transfert envisagé par la direction sur valence ville.
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9 DECEMBRE 2007 : LE CADENCEMENT

Le cadencement est une des revendications de la CGT. Nous mettrons tout en ceuvre pour
que sa réalisation soit une réussite,

Le 9 Décembre 2007, 120 trains sup-
plémentaires circuleront chaque jour
sur notre région. En 2008 et 2009, une
augmentation du nombre de trains de-
vrait encore avoir lieu.

Tous les horaires seront modifiés.

Les augmentations les plus importantes
auront lieu sur Lyon Méacon, Lyon Gre-
noble.

Nous avons participé aux différentes
réunions de présentation des nouveaux
horaires lors des Comités de Lignes.
Nous avons, comme vous tous, réclamé
plus de trains tot le matin et tard le
soir, plus de trains le week-end, des ga-
res plus souvent ouvertes a la vente
des billets, a I'accueil et a 'information,
des gares plus sécurisées, des parkings
gratuits mais surveillés, etc...

Afin de répondre correctement aux be-
soins des usagers, la CGT revendique
un cadencement @ la 1/2 heure pour
tous les trains périurbains notamment
pendant les heures de pointes.

Mais un projet et une exploitation
nouvelle comme cela nécessitent
des moyens humains et matériels
importants.

La Direction Régionale SNCF a préwu
d'augmenter les effectifs des conduc-
teurs, des controleurs et des agents
dans les gares.

Mais compte tenu des réductions impor-
tantes que nous avons subies ces dng
dernieres années, - 977 agents, 'aug-
mentation des effectifs prévus est large-
ment insuffisante pour faire face a l'aug-
mentation du nombre de trains.

80 agents supplémentaires seront affec-
tés au TER sur la région de Lyon. Cela
représente a peine 1 % du total des
cheminots pour une augmentation
de 9 % du nombre de trains ! Cher-
chez 'erreur !

Définition : rendre I’usage du train plus simple avec une meilleure lisibilité des horaires. Chaque
gare est desservie au minimum une fois par sens et par heure, a intervalle régulier (ou au _ d’heure,
_ heure en plus).

Avec ce type d’exploitation, chaque famille de train (inter cités, périurbains, semi directs, TGV...)
a les mémes itinéraires, les mémes arréts, les mémes temps de parcours et cela dans les 2 sens de
circulation.

L’ensemble des circulations est coordonné et cela permet la création de correspondances régulieres
dans les gares importantes.

La mise en plan se fera par étape a partir du 9 décembre 2007.
8 % de kilometres train supplémentaires en 2008
7 % les deux prochaines années
Les usagers ont été consultés au travers de comités d’étoiles tenus en deux occasions.
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SERVICE PUBLIC SNCF ET SERVICE MINIMUM
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Une loi en trompe Iceil I|

iLe 3 Aodt 2007, les députés ont adopté la loi sur le «service

:minimum» dans les transporis terrestres de voyageurs, La ||

: CGT est en désaccord sur cette loi.

: Elle est fondamentalement inutile pour garantir la continuité I
:du service public. Elle correspond simplement a une volonteé ||

: d'affichage du Président de la République.

i Le gouvernement n'a qu'une idée en téte, sortir vainqueur en I
: cassant le droit de gréve et les organisations syndicales qui ||

: représentent les salariés.

:En 1995, la gréve de Novembre/Décembre a permis de sau- I
i ver plus de 6000 kilométres de ligne qui auraient été fermées ||

: aux services voyageurs et marchandises.

ENous pensons gue la France a besoin de dialogue en perma- I
:nence dans les entreprises, dans les autorités organisatrices ||
:de transport, pour fournir aux usagers un service public de

: qualité.

: Cette loi de l'avis méme des associations d'usagers n'est ||
: donc pas la solution au mal &tre des usagers qui demandent
i qualité et fiabilité du service public au guatidien. I
: Ne se rappeler de leur existence que les jours de conflits, au I
{demeurant peu nombreux, est revélateur de |'état d'esprit du
: gouvernement et de la majorité qui le soutient. I
:En effet, le nombre de perturbations liées aux faibles moyens I
:du service public ne cesse d'augmenter. Elles représentent

§BB % des causes de dysfonctionnement.

:La CGT propose d' ouvrir un véritable debat sur la qualité des
Eﬁwiws publics et les moyens que cela nécessite. Cela ris-
tquerait trop de percuter une politique prénant les baisses
: d'impéts et la redistribution des bénéfices aux actionnaires au

: détriment des investissements productifs.

Alors quelles solutions ?

Une évidence s’impose :

©

—

=

Les causes des
trains supprimés :

A fin Juin, depuis le
début de 'année : |
2071 trains ont été :
supprimes dont :

448 pour fait de
gréve,
713 suite a des inci-
dents techniques, :
281 par manque de
matériel, :
271 par manque de
personnel.

En Juin, 623 trains
ont été supprimés

Sur un total de
26 918 qui devaient
rouler.

Sachant que le site de Portes-lés-Valence est a la fois au Sud de la région Rhone-Alpes et a la
confluence de plusieurs axes TER.

—

Nous proposons la création d’un établissement MATERIEL /
TRACTION par I’extension de I’unité production de Portes.
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POURQUOI ?

D’une part, la situation stratégique de cette entité, d’autre part, par la possibilité de par la
superficie de I’emprise ferroviaire de créer un petit centre de maintenance (Technicentre)
D’autre part, la création de nombreux emploi sur le site de Portes-lés-Valence.

Possibilité de créer de nouvelles offres régulieres pour les usagers sur des relations domicile
travail en TER.

Réouverture de la gare de Portes-lés-Valence au trafic voyageur.

Création d’une plateforme multimodale sur le site de Portes-lés-Valence.

Projet de vidange et nettoyage du matériel de type AGC sur I’UP de Portes

Quels atouts ?

Possibilité d’assurer le matériel TER loin des zones urbaines pour éviter les degradations.
Possibilité de délocaliser le stationnement du parc matériel TER sur le site de Portes et
d’assurer toute la maintenance nécessaire.

Possibilité d’assurer sur le matériel TER le nettoyage intérieur courant et d’éventuelles
réparations accidentelles.

Le but de I’opération est de rendre le matériel disponible le plus rapidement possible en évitant
un retour a vide sur les grands centres de maintenance de la région Lyonnaise.

Libérer des sillons de circulation.

Réouverture de la gare de Portes au service voyageur demandée par la municipalité.
Possibilité de créer des dessertes terminus Portes.

Créations de nouvelles offres de trafic périurbaines au départ de Portes-lés-Valence.
Créations d’emplois sur le site de Portes.

La finalité est d’assurer une optimisation du matériel TER pour les besoins du cadencement et
la satisfaction pour la population Rhéne-Alpines d’avoir des trains fiables, propres et ponctuels.

Mais au-deld du TER, le site conserve une attractivité incontestable pour le FRET.
En effet, faut-il avoir des ceilleres pour ne pas voir I’évidence d’un lieu exceptionnel pour la
« MULTIMODALITE » ?

Quelle autre commune rassemble autant d’axe de transport en si peu d’espace ?
Si cette proximité peut exaspérer certains riverains, elle ne peut que ravir la majorité des « Rhéne-
Alpins » qui ont dit « NON » au tout camions en refusant le dédoublement de I’autoroute A7.

De plus, nous ne sommes pas a la croisée de flux de marchandises d’une part sur les trafics Nord
Europe et Sud Méditerranée et d’autre part sur les trafics Nord-Italie et Sud —Espagne.

Et que dire du lien fluvial qui rapproche Rhéne — Alpes du contient Africain et Asiatique via le port
autonome de Marseille !!

A ce sujet, nous réitérons notre demande pour que I’UP de Portes assure de nouveau du trafic FRET.
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QUEL AVENIR POUR LE TRIAGE ?

Un lien ferroviaire existe entre le port fluvial de Portes-lés-Valence et le triage.
Voir photo ci-dessous :

KT Towm
_H . * Acces au port
fluvial autonome
de Portes-les-

Valence

Embranchements particuliers existants sur le site de Portes,
en voici quelques un :

TEZIERS avec une halle de 300000 m2
FRUIVAL

IGGE SUND

MERLIN

FBFC (Romans)

COORP agricole a Crest.
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Un péage autoroutier de I’A7 est  situé a 5km du port fluvial et relie I’A49 a proximité
de Romans via la « lacra »

Ne peut-on pas imaginer un « HINTERLAND » * sur la zone portuaire, ot acheminer
par péniches, les containers en provenance de Marseille seraient transbordés sur des
trains pour des trafics longues et moyennes distances ou sur des camions pour les
trafics de courtes distances ?

Les marchandises transitant es s’effectueraient par des modes de transports privilégiant
le grenelle de I’environnement en région Rhone-Alpes.

*Hinterland : Port avancé a I’intérieur des terres permettant le stockage des containers
pour délester les ports maritimes voisins.
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AVANTAGES

& & & &

Dé saturation des axes routiers et autoroutiers.
Diminution de la pollution d’origine routiere.
Moins d’insécurité routiére.

Réactivation du triage de Portes, du port fluvial et de la zone
d’activité.

Reconquéte du marché domestique routier par les entreprises
routieres locales.

Création de dizaine d’emplois sur le site (zone portuaire, ferroviaire, et
d’activité proche)

Utilisation des batiments existants limitant les frais d’entretiens.

Utilisation des infrastructures existantes a moindre frais (triage)

Améliorer le service aux usagers et I’offre TER.

Orientation sur le développement durable.
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PROPOSITIONS FRET SUR LA REGION DE LYON.

= sur la décision de séparation entre SNCF et RFF pour réduire les oppositions de
stratégie entre les 2 entreprises et reconstruire la cohérence du systéme.
= sur la gestion par branche d’activité

= |[=SEleJe]gedy un projet pluriannuel de développement entre la SNCF et I’Etat fixant objectifs et
moyens.

= les moyens pour la régénération, le développement du réseau et la reconquéte du
fret (objectifs GAYSSOT).

= une politique de création d’emplois & la SNCF
= la dette du systéme ferroviaire en mobilisant des financements nouveaux

=  [HEelnel\]l; une politigue de Groupe SNCF complémentaire permettant d’offrir des

solutions logistiques de bout en bout : aux chargeurs basés sur le rééquilibrage entre les différents
modes de transports au profit du ferroviaire SNCF avec les équipements et financements
correspondants.

Le syndicat CGT Cheminot de Portes-les-Valence avait élaboré en 2006 un projet trés ambitieux
sur la relance du FRET pour le triage de Portes qui malheureusement n’a pas été retenu par la
direction SNCF qui a préféré suivre sa politique au détriment des intéréts collectifs.

Triage de Portes
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Ci-joint le courrier recu de Mr Marembaud (directeur général délégué FRET)

FRET

34, rue du Commandant Mouchotte 75698 PARIS Cedex 14
Tel. : +33(0)1 53 25 79 66 - Fax : +33(0)1 53 25 78 06

Monsieur Frangois LARDENOIS
Syndicat CGT des cheminots de
Portes-lés-Valence

Rue du 19 mars 1962

26800 Portes-lés-Valence

LE DIRECTEUR GENERAL DELEGUE FRET

Paris, le 11 avril 2007

Monsieur,

Par un courrier en date du 30 janvier 2007, vous aviez sollicité Monsieur Claude SOLARD sur les
gvolutions envisageables pour le Fret vis-a-vis du site de Portes-lés-Valence. Il vous avait indiqué
qu'il ferait une étude approfondie. Le présent courrier vous donne les résultats de cette &tude,

Les éléments d'appréciation de la situation, connus a ce jour, sont repris dans cette réponse. lis sont
regroupés autour de deux themes :

a Laplace de I'Unité de Production de Portes-lés-Valence dans la production Fret
0 Les évolutions attendues avec les projets concernant les infrastructures.

La répartition de la charge conduite pour I'UP de Porte-lés-Valence

La répariition de la charge des Grands Axes s'effeciue dans un schéma de production Fret
d'ensemble. La logique qui 2méne 2 affecter des charges conduites & une Unité de Production est
lize & l'analyse des différents flux passant sur I'axe de IUP.

Ainsi, le nombre de circulations sur ces tapis roulants, permet de déterminer les points de reléve les
plus pertinents pour obtenir des étapes traction en volume suffisant afin de les équilibrer et de les
combiner entre elles.

L'UP de Portes se trouve sur les tapis Lorraine — Cerbére, Sibelin — Cerbére, lle de France -
Miramas et Gevrey — Miramas. Sur ceux-ci, en se basant sur la réalité du tracé des sillons, les
temps de parcours accessibles en une journée de travall d’un agent de conduite des trains font se
degager des tendances de lieux de reléve,

SOCETE NATTOMALE 253 CHEMING OF FER FRAMGALY - ILL.S. PANNE B 353 o4b 047
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Airsl, le st de Nimes a &8 refenu comme lieo de reléve ADC pour les étapes Mimes -
Cerbars/Perpignan (256 Km) parce ce quiil parmet d'avoir un nombre suffisant de missions. | en
exisie T2 par semaing pour Nimes vers Perpignan €f Cerbére, B3 sur les parcours refour pour les
frains du portefouille Grand Axs Lorrsing - Médiarranbo ot 93 dans Jes deux sens forsgue ['on
considése les irsine du Grand Awve Loraine Madierands, de 'EPOC et de s Zone Frd
Madibarranéa

Il ‘en et de méme pour (UP de Chalon sur Sadne dont |a chare 2 progresse car elie permel
dioplimisar des étapas ente La Lomaine et Cerbers (3 Gu By de 4 ou 3 &l dami) & MNie da Fance &
Iz Maditarranés (2 Gtapes & liea de 2 ou 2 el demi).

Pear Information les UP dont fa charge a progressé sur e pdriméire du Grand Axe Lomaine
Médilemands sont Nimes, Miramas Avignon ot Chilon sur Sadne. Au-dald de lsflel dred sur e
nombre de joumées nécessaires & B cowenure du plan de transpod, la simpification de fa
production permet de maTiser les codis de formation (Sludes de llane ou engin),

Alnal aur hes 18 cermiers mois b rendement an conceplion s'es| amaliond de 10 % pour cefle entié
de production Fret, passant en mayenne de 256 & 282 Km par JS. Ce résultat encourageant (mais
encora nsifisant vs-a-ie de 1a siuglon dificile de Frel SNCF) & pu &tre obteny notsmmant pas
une redisiribufion des changes conduie enie ke Uniés de Pioduction.

Cest pourquol fa contributan de |'UP de Parles & |3 produstion de Fret BNCF s'88ve aujourdhul &
10 jourmées de service par semaine qui comesopondent & des fraing enire Pories o1 Granoble. Les
autes trafics 3 forigine ou & destination de Porles sont assurss par les UP d'Avignon (5 J5/sem
TE), Grencte (1.JS/sem TH) at St Rambart d Alban [5JS/sem en TA),

Dans cefie repariiiion de charge, |a connassance o ka Rive Croite du Rhine étal afisctivamant un
sujet majeur dans |2 robusiesse de la produckion. Alnsl les Unliés de Production de Perigny, Sibeln,
Nimes, Miramas, Ambériau, Vénlssieux, Avgnon el Chilon sur Sadng onl 13 connaissance rive
diole 8t fva gauche. Cef 8tal des lieux conceme les roulemenis maontarement Fret of confirme les
possbilités de couveriure de la chame et vis la fve droite du Rhanga.

Lo plan de ronsgarl achusl qui conditionne ' volume at ls découpage des missiona ne pemeal pes
o ramatie &n causs ‘es choid efiaciuée ol donc d'alirbuer plus de charges Fret 3 TUP de Porfes.

L'évolution des infrastruciures
Las dvalubons des installations envisagbes 5'arficulent sutour de deux projels Importents
1. Lamodemisafion du « slian Alpin »

La cible de la modemisation du « elion Alpin = qui est 2015 {contrat de projet &tat Région 2007
2013) concame e fgne Vaence — Moirans — Grancble — Monimelan
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Ele inchdt ;

La mige & double vole d'una partie da Ia VU Veence - Moirars,

La réalsaton d'un saul de mouton & Molans

L'&iecirification de la secfion Valanca - Molrans puls Giéres = Montmélian,

La réatsaton dinslaliations de raccordemant diract vers [ltale a Montmélan,

Limerae da tes rauauy Inums et da faclliter un actas vers les sacteurs dé Granoble | Chambéry |
&t Jean de Maurienne ef Modane pour les Irafics venant du Sud en évilant la mgion onnase.

il est 3 noler gue |a beversée de (agglomération Grenchlose qui contraint la capeciié de cet axs
n'est pas un sujet ois an comple dans catle medernisaticn.

2. Lo projet Lyon - Tun

Sappuyant sur la construction du lunnel entre la France et |'ltalke & [hodzon 2020, ca projal vient
complatar la modemisation do silfon alpin. || doit powvoir favorisar les flux entre |'Espagne et [t
o ancors soulager | e mdilerranéen.

3 Limpact sur e frafic

Le potentiel de trafic identifié, sans quil soi possible d'étre precis du fait des schaances kointaines
(2015 a 2020), pourrait concermer a 5 ou B trains en transport masslf par oo et par sans.

On paut constater que ke développament offed par I3 modifeaton des infrastructures citées plus
haul spporterait des opportunités sur les fux FosiMiramas vers |a zone alpine &1 Mtae (75%) &
el enire e Sud-Duest el LEspagne vers [es mémes destinabions (25%).

Limformation qui reste a ce jour inconnue est cella des fermps de parcours sur ces
ongines / testnations aulonsss par |2 modernisation Ses instalabons. Le comllaie aux temps da
parcours esf s probiéme du volume de charge pouvant &lre atifbud aux UP, Ce sont les det
facleurs déterminants quant a Paffecialicn économigue de |a charge conduite aux P Traction,
Aujourd'hud, cetle affectation n'est évidemment pas arbitée car le sujet na peul &tre complétement
Instruil & défau: d'élements techmiques complels sur le plan de iransport

Je souhaie que les eléments fransmis wous apportent un bclalrage sur les Interrogations quf ont dbé
a ['origine di& volbo courer.

J& vous prie de croire, Monsieur, & [ sssurance de ma considerabon disiinguée.

Voir dossier FRET élaboré.
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ECHANGES EUROPEENS

LES TEOIS RECIONS ET LES CRANDS ECHANCES EUROPEENS
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Le département de la « Drome et de I’Ardéche » se situent au croisement d’un carrefour de grands
échanges Européens, a savoir le territoire « Languedocien », la « Vallée du Rhéne » et le « Grand
Avignon en PACA ».

Il faut également signaler que le résultat de I’expertise indépendante de la commission européenne sur
Lyon —Turin préconise le développement de solutions alternatives au tout transport routier dans les
vallées Alpines qui sont trés sensibles a la pollution. De nouvelles infrastructures sont donc
nécessaires pour faire face a I’augmentation du trafic, mais également pour permettre le transport vers
le rail.

Pour cette raison, d’autres solutions existent pour développer le FRET.

Face aux enjeux pour I’avenir de notre planéte et face a I’augmentation prévisionnelle du tonnage a
transporter, il est grand temps de tout repenser et se s’engager vers des réformes capables de transférer
durablement les trafics marchandises de la route vers le rail. Mais pour engager cette révolution, il
faut des moyens nouveaux importants, créer un nouveau systeme d’exploitation mais également
remettre en place une politique de volume pour le FRET.
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Orientations ET PREVISIONS DE TRAFICS FRET SUR LE SITE DE
PORTES

1. ORIENTATIONS:

Les syndicats CGT cheminots « Drome-Ardéche » considérent qu’un certain nombre d’orientation
sont souhaitables :

Privilégier a court et moyen terme I’optimalisation des infrastructures déja existantes dans le
transport ferroviaire, a savoir le triage de Portes.

Procéder a sa réouverture au trafic FRET.

Améliorer la capacité du matériel roulant

Optimiser les sillons existants.

Développer I’offre FRET sur le site de Portes.

Développer des systemes de transports durables et complémentaires.

Développer le port fluvial de Portes par la création d’une plateforme multimodale.

2. PREVISIONS DE TRAFICS FRET :

LEROY MERLIN : 7 wagons par jour.

MIDI SUCRE : 15 trains de mi- septembre a Décembre avec un tonnage moyen de 1500 T par
trains

CITRAD : 1 wagon par jour, tonnage de 80 T

IGGE SUND : Papier en bobine de Pologne, soit 4 wagons par semaines avec un tonnage
moyen de 320 T

CCI : 10 wagons par jours soit un tonnage moyen de 800 T par semaine. Stockage de bobine
de papier.

EURORAIL : 1 wagon par semaine, prévision a long terme de 8000 T par an.

SABLIERES DU SUD : 1 train complet par semaine soit 1800 T.

Activité RELAIS : 2 trains par nuit.

RELAIS IMPAIR : réservé pour le garage des wagons destinés aux trains de travaux et de
maintenance. (ballast, wagons plats, rails ) + engins de maintenance (bourreuses )

Alors n’y a-t-il pas a Portes avec toutes celles et tous ceux qui le veulent de telles exigences
populaires ?

N’y a-t-il pas nécessité a se rassembler autour d’un beau projet pour redonner de la vie au
« triage » de Portes ?

Ne ratons pas I’occasion, le triage de Portes, c’est du développement durable car il sera utile a
toute la région Rhéne-Alpes
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Objectifs AFFICHES sur le site de PORTES

La situation géographique du triage ferroviaire de Portes les Valence, proche de I'autoroute
A.7 et du fleuve Rhone rend incontournable la réalisation d'une plateforme multimodale sur
le site.

Les consultations publiques organisees dans le cadre du rapport BLANCHET ont demontré
la forte demande des populations pour développer le transport ferroviaire afin de
désengorger la Vallée du Rhéne, des millions de camions qui y transitent annuellement.

20 % du trafic international venant du Sud de la France et de I'Espagne a destination de
I'lItalie et de I'Europe de I'Est, transite par Portes les Valence et le nceud lyonnais déja tres
encombré. La modernisation du sillon alpin (doublement de la voie + électrification) initiee
par le CPER 2000/2006 et confirmée par les contrats de projet 2007 / 2013) permettrait
d'écouler environ 2 a 3 millions de tonnes de fret a destination de ['ltalie tout en
désengorgeant le nceud lyonnais.

a Dans ce cadre, la plateforme multimodale de Portes- les- Valence constitue
une solution d'avenir sur le court / moyen terme tout en n'occultant pas des
solutions sur un plus long terme plus en amont vers le sud.

Ce projet doit étre complémentaire aux propositions énoncées ci-dessous sur le site de
Portes-lés-Valence:

Reéactiver le triage de Portes par la réhabilitation des infrastructures.

Moderniser le port fluvial par la création d’une plateforme multimodale et d’une
zone de stockage des containers.

Maintenir les équipes de maintenance INFRA du site de Portes.
Maintenir les emplois exploitation du site de Portes.

Conserver I’unité de production de traction en réactivant les compétences
conduite FRET des agents de conduite affecté sur I’UP de Portes.

& Créer un pdle de maintenance multimodale TER et FRET pour assurer la
disponibilité des engins moteurs traction ferroviaire.

& Sécuriser par confinement les sites afin d’éviter les vols et les dégradations.

Syndicat CGT cheminots de Portes-lés-Valence | BEE;




| Objectifs de la municipalité de Portes-les- Valence

Réalisation et localisation d'une future plateforme multimodale & Portes les Valence.

Le projet de Loi concernant le Grenelle sur I'Environnement a fait de Ia lutte contre
réchauffement climatique, une priorité majeure, voire citoyenne. En France, les émissions de gaz
effet de serre liées aux transports, représentent 26 % des émissions. lls ont connu une progressic
de 23 % depuis 1990, La domination du trafic routier des marchandises concerne 92 % des rejets ¢
gaz & effet de serre : ils sont une des causes majeures de ee réchauffement.

Il faut donc se projeter dans 'avenir et tout meftre en ceuvre pour stopper cette domination du tol
routier, destructeur de notre avenir et de celui de nos enfants. D'ici 2020, le transport ¢
marchandises, tous modes confondus, connaitra une croissance de 40 %,

Si l'on vem que le transport ferroviaire représente 25 % des masses transportées, comme annonce
Grenelle sur 'Environnement, il faut doubler sa part modale. La réalisation de la Transalpit
Lyon/Turin, va dans le sens de ce développement, ainsi que la mise en service de I'Autorou
Ferroviaire Alpine (AFA) depuis le 4 novembre 2003, au départ de Aiton en Savoie, avec pres «
90.000 camions ayant franchis les Alpes par ce service.

Umne montée en puissance est espérée avec un objectif affiché dans le cadre de I'accord franco/italic
du 29 janvier 2001, de 200.000 camions par an. Ce service d'autoroute ferroviaire demande wr
contribution publique pour équilibrer les comptes dans la mesure ol le parcours est trop restreir
En fonction de 1a momée en puissance des travaux de la Transalpine, il parait nécessaire d'implant
des plateformes plus en amont, afin de mieux rentabiliser I'AFA,

Il est nécessaire, -par ailleurs, de désengorger la vallée du Rhone des milliers de camions qui
transitent annuellement. Les populations qui se sont exprimées & plusieurs reprises lors di
consultations publiques, n'acceptent plus de développement sans limite. s réclament des actio
concrétes favorisant le transfert modal de la route vers le rail. 20 % du trafic international venant ¢
Sud de la France et de I'Espagne a destination de ['ltalie et de I'Europe de I'Est transite par Portes |
Valence, puis par le neud lyonnais déja trés encombré. Avee la mise a8 double voie
I'électrification de |a ligne Valence/CGrenoble/Chambéry, plus de 3 millions de wnnes de ir
pourraicnt transiter sur cel axe, toul en désengorgeant le nceud ferroviaire lyonnais.

C'est pourquoi nous préconisons la construction et l'installation de deux nouvelles plateforme
Ambérieu-Leyment au Nord et Portes-lés-Valence au Sud Nous v voyvons en effet de gram
mtéréts pour le développement ¢conomique et social, régional et local, notamment au regard de
situation géographique du tnage ferroviaire de Portes-lés-Valence, proche de |'autoroute A7 et ¢
fleuve Rhone. A ces atouts s'ajoutent les perspectives d'essor économigue avec |'implantatic
future d'une plate-forme logistique de 1'enseigne Leroy Merlin qui va générer davantage d activib
pour le port de commerce de la Chambre de commerce et d’industric de la Drome. Portes-1é
Valence et ses potentiels d'essor sont également reconnus dans différents documents émanant de
région Rhine-Alpes, du Conseil général de la Drime et de Valence Major. Si la réalisation d'w
plateforme multi modalité (rail, route ¢l eau) sur le site de Portes a ¢t initialement poride par
Municipalité de Monsieur Pindde, elle devient anjourd’hui une urgence pour anticiper au mieux |
besoins futurs,
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11 est proposé au Conseil municipal que le Maire agisse auprés de toutes les instances décisives pour
demander la mise en chantier sans délai de cette plateforme a Portes les Valence qui, sans occulter
sur le long terme d'autres plateformes plus au Sud, constitue une solution a court et moyen terme
pour le transfert modal de la route vers le rail.

Cette décision prise au conseil municipal de Portes-lés-Valence oblige la délégation CGT
cheminots de Portes a s’orienter sur cette alternative prometteuse et générant des emplois sur le
site de Portes.

AU CONSEIL MUNICIPAL

Pour une plate-forme multimodale

Pour désengorger la vallée du Rhéne et répondre aux
exigences du Crenelle de I'environnement...

Séance importante que celle du
consedl municipal du 8 déceambre,
notamment par las acquisitions fon-
cléres pour relancer le lopement
social, mais auss| par sa déliberation
pour réaliser une plateforme multi-
modale 4 Portes.

La dermards de logement et forme & Portes ar,
peur 70% de Frangai, une gvidenge s'impess |l
fauit relancer & Inﬁrm[-hl gacal,

Logement social adapté
au coantre villa

Le propositon & ene soquisivon de corman, pres
SENCER par Rmnd Rirgldi, promier maire-
ndjnin, 3 &2 accaprée par 14 vobo pour ot 5 abs-
soncons (Suzanne Brot, Philippe Millee plue po=
wiir, Sabine Tauleigne, Antaine Sarrion|. Le coneil
rruricipal approuve facquisition de & parcelle ©
365 {7 784 m’il, Elie m4t dhtues satrn illde de la
Fratarnieg et la rue Julzs Ferry et apparteaait &
RFF (Rbssaun ferrds de France), pour une surfs-
ce de 3 284 ml s prix de 328 408 €. condormi
4 Vawes du Diomaine du 5 jun 2008 Efe sera des-
tmde § resgdair un programme de lagement
sochl 2dapea o proximioe du centre ville

— PWINE  de 338

Parmi I'sttributian des subventions. (assaciation
des mairgs de la Drome, Fernmes solidaires. MJC.
Huslon locale| soalignons le rétablizsemeant de
swbvention sux ofganaatiomn 1:|r|:ﬂ|r_:|zs (L
CGT 840 pwres, UL CFDT 500 surcd, LINSA -
| B0 surps) votes bizorremant & 'unansmee alors
gu'alle g doe supprimes par lanckenne munic-
palime dont certaing elus fonr oncore porce do
mouveri corsal municipal.,

Dun nutre cote. on retiendra aossl que e
Coriseil Municipal approova a lunanimicé |s déli-
Baration wisant a mettre on cordormice Nadhesion
de bt commime au prosocale F008-201 2 cu PLIE
i Valsitines, qualifiart l=a activiets du PLIE
comrme weevice soci| intérés genfrl au wons
de b commiition surspeghng.

Mais i qul rectendra surtout |'ntention de cetus
reurian, ca fur 'expose du maire, Piecre Trapler,
cancomant i réafisatlon ot o leeakzation d'une
furure plizaforme mettimedile 3 Pores

Une platoforme multimodale
3 Portes § une évidence

Le projst de Lal cancssnant be Grensle sur
lEnviromnement a fair de In lume contre e
richauffement cimatique, une priorlce majoure,
winira Clroyenne. En Fruonce. les émisslons de gard
wifot de sere lies aux FANSPD L rEpreseeEnL
16 % de emissions. Elles gt conmu une progres-
sicn da 73 % dopuis 1990, Ls domimazion du ma-

fic routier des marchandioos eancarns 92 % des
rejacs de gz & effer de serre - (e sord une des
cilises mapeures de ce redauffement

|| fawrt donc s projeter dans-Pavenir et tout
MEIErE & UVME poyr Siopper ceti dominacan
du tout routior, destructoe de notre aenir of da
celul de et safants, el 2020, = vanspar: de
marchandises 1ous modes eonfondud, coonaltra
urve crolisance de 40 %

St 'sa veur que b transport ferovisire repré.
wrte 15 % des masees transporpdel comme
annance au Grenelle sur PEvirernament 1
doubler 1= part modale Ls réslmton de &
Transzlpine LyanTurin, vo dang le sore de co
diveloppemant, ainsl que i misean service da
[‘itorouce Ferroviaire Alpine (AFA} depuis e 4
ravernbre 2003, U depart de Alton en Sivois,
aves pres de 90000 camions ayant franch bes
Alpes pnr e= w=rvice

Une montes s puissante it Ssperse. IvEec un
objectif affiché dans le codre de Maccord fran-
covialen du 29 arvier 200 |, de 260,000 camlons
par an. Ca service dautoroute farroviaire
demanda una coneribution publique powr agudi-
brer les comptes dass i mewre ol e parcoss
o5t trop resorainc. En foncoon do b montoo on
puitzsnce des travaux de f& Tranaaipine, il parait
NEeCCYsare u":lnpi:.r.;:r de=s :q(efl:r'n:: p|'.|x en
armont afin de misud rencabilizer PAFRA

It ear nécessaire, por akleurs, oo désengarger la
vallEe du Rhone des milliers de camlons qul
rannent annuellemant. Les populisann qul e
sant exprimess o phusieurs reprises bors des
constiitations  publiques, n'zcoeprent phes de
developpement san: Emive Elles réclamant des
actions concretes favarisant @ transfert madal
de la route vors e rail, 20 % du trific internatio-
ral wenant du Sod de & France et de 'Espagne 4
destination de [ealie &2 de 'Europe de I'Est tran-
e par Porpes lesValence, puls par e meud von-
noit déj trer ancombre Avee by mise 3 double

vele et lelectrification  de |3 ligne
WalencedGrencble/Chambery, plus de 3 millians
de tonnes de fret pourralent mansicer ser cer
e, TouL en desangorgeant (e noad ferroviaice
bponnals

Clest pourfuei |3 municipafine préconise
construction of inrzlladen de deus nouveilos
pmiatafarmes. Ambereu-Lepment su Mosd st
Portes-lés-Valerce au Sed Mouws ¢ vopons en
effer de pranch interéts powr e daveloppemant
écopamigue =t social, regional e local, notams
ment s regard de b sitation géagraphitue. du
wriage ferrovialre de Portes-les-\Valence, prache
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de l'aueoroute A7 et du fleuve Rhdne. A ces
atours sajoutent les perspectives dessor écono-
mique avec [implaneation future d'une plate-
forme logistique de I'enseigne Leroy Merlin qui
va générer davantage d'activitds pour le port de
commerce de la Chambre de commerce et d'in-
dustrie de la Drome. Portes-les-Valence et ses
petentiels dessor sont également reconnus dans
différents documents émanant de [a région
Rhsne-Alpes, du Conseil genéral de la Dréme et
de Valence Major. 5i la réalisation d'une platefor-
mie multd modalied (r2il, raute et eau) sur le site
de Pertes a écé initalement portée par |2
Municipalité de M Jean-Guy Pinede, elle devient
aujourd’hul une urgence pour anticiper au miswx
les besoins futurs:

Aprés en avoir délibéré, le Conseil Municipal, par
26 pour et 3 conwe (Suzanne Brot, Philippe
Millot plus pouvoir), donne pouvoir au maire
pour qu'il agisse aupres de toutes les instances
gecisives pour demander la mise en chantier sans
délal de cewe plateforme 3 Portss-les-Valence
qui, sans occulter sur le leng terme d'autres pla-
teformes plus au Sud, constitue une soluton 3
court et mayen terme pour le transfert modal de
la route vers le rail.

Deux voeux adoptés

Deux veeux furent ensuite presentes. Le premier,
rapporté par Gérard Merland, conselller munici-
pal délégué a I'enseignement, et voté a I'unanimi-
té, demande au ministre de I'Education nationale
de renforcer e dispositf RASED pour garantir le
service public d'éducarion.

Le second, rapportd par Jacqueline Grangesn,

Déchargement & ;

conseillere municipale, adopee par 23 voix pour
et b abstentions, s'oppose @ |a privatisation de la
poste et “demande o I'Etat de proposer d'outres
choix palitiques, qu'll s'engage réallement & garanti
Figal accés des citoyeas au service postal sens en
transferer systématiquernent Jes chorges financigres
oux communes et quil prenne ses responsabilités
eamme actionnaire principol pour assurer la pérenni-
sation financiere de l'entreprise, demande lerganiso-

ECONOMIE

A terme, 300 emplois

Leroy Merlin a décidé de s'implanter dans la Zi de la Motte,
s'appuyant sur l'atout du rail, du fleuve et de la route.

Ca ne s'invente pas : Leroy Merlin,

le numéro | du bricolage, va

s'implantar sur une partie d'un

terrain appartenant a M Leroy. Ny
vayez ni malice ni risque de conflit
d’intérét en cette histoire qui reléve
du hasard de I"homonymie, la nem
Leroy étant plus fréquent en
France que, disons, Hohenzollern...
La pase de la premiére pierre s'est
affoctude lo jeudi 22 janvier, dans la
zone de la Motte, plle-poil & la limite
des communes de Portes et de
Valence, mals cité Valence, A court
terme : la création de 300 emplois
directs, sans compter tous les

I s aux
tertlalres et de la sous-traltance,

Apeis 51 premigre place forme ogistigue im-
Flantse dans Ia bonne ville de Lille, Lecoy Merfin
3 choisi b gone de La Motre. Ec pas au hasard,
Car; camme Je dit Alain Richard, direcceur legis-
tlgue du groupe, €'est en fonceon do ses atouts

géographiques &t technigy du ca-
ractére tri-modal de cette zone d'accivité ou

vienneat s conjuguer fe rail, e fauve. b raute:

Un atout qua souligners le président du Conseil
réglontl, joan-facques Queyranne - Ce chaie vt
dons le sens du deéveloppement durabile car cue
Jeurdhu, or peut folre olier de paie développement
économigue et develappement durable. Un sondage
duprés des Rhdnoiping indique que cettn idée evt
dészermais blen comprise. Rien que pour le fleuve, le
trafic beut gle quadruplé.s En <e sens, un objec-

tif de 5000 containersian est annoncé qui me
wransiceront dane plus por I route

Secrétaire ganérale de |3 Préfecture, Marie-Paule
Bardéche. abondera en co sens en souligiint
plus parriculiéremens Pimpartance d'une puis-
sanca [arrovisire apte 3 dévelapper le fret, En
effer. cous le patronage deValenca Major la one
d'acovices de La Mowe prend forme autour d'un

axa fort qul ekt |2 spiciicict trinodale du sike ;

roure, fer, fleuve Lo confortement da l'inira-
srructure farroviirs exisane siociee au port
fuvie-maritime confere ainsl & a zone de Ls
Moets Nerd un caractére trimodale unique en
Dréme Ardécha. C'ewaujourd i un awut par-
iculigremeant recherché pour le développernent
dea activicds logstiques et Industrislles dans une
logique d'optimization der approvislannements
et de développement durable.

Frult d'une collaboraticn notamment avec fa
CCl qui 3 SEaucaup VST SUr c& projst cet in-

it de fo

eud 8 e durs Botede chargé de sel v

tion d'un edférendum selon lorticle 11 de lo
Canstitution révisée et qui ouvre un droit d'initigtive
citoyenne, décide de s'essocier qux mobilisations des
personnels, des usagers et des élus pour défendre le
maintien du service public postal brend toutes les
dispositions peur infermer la poputation et les autor
tés concernées de son opposition réselue d fa privati-
sation de La Posre™

m te 2 pronEe

vestissament de 55 milllans d'surcs compartera
une baze legstique de 66 000 m? qui deszaryir.
tcut le sud de 'Eurape et un magasin de 14 000
m? sur une bese fonciere de 232 000 mé
£n 2010, les pramibres palattes devesisnt sortr
en direction des magasins,
Mais, aprés corn pose de ln premiére prerrte, ser
mize en place un p&le empiol et le recrucemene
du persennel dont 90 % de la réghon valentiriolie.
A Tz prochain pour Finauguration officielie.

i Les personnalités présentes
.
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Motions

Délibération
Réalisation et localisation d'une future plateforme multimodale a Portes les Valence.

Le projet de Loi concernant le Grenelle sur I'Environnement a fait de la lutte contre le réchauffement
climatique, une priorité majeure, voire citoyenne. En France, les émissions de gaz a effet de serre liées
aux transports, représentent 26 % des émissions. lls ont connu une progression de 23 % depuis 1990.
La domination du trafic routier des marchandises concerne 92 % des rejets de gaz a effet de serre : ils
sont une des causes majeures de ce réchauffement.

Il faut donc se projeter dans I'avenir et tout mettre en ceuvre pour stopper cette domination du tout
routier, destructeur de notre avenir et de celui de nos enfants. D'ici 2020, le transport de marchandises,
tous modes confondus, connaitra une croissance de 40 %.

Si I'on veut que le transport ferroviaire représente 25 % des masses transportées, comme annonce au
Grenelle sur I'Environnement, il faut doubler sa part modale. La réalisation de la Transalpine
Lyon/Turin, va dans le sens de ce développement, ainsi que la mise en service de I'Autoroute
Ferroviaire Alpine (AFA) depuis le 4 novembre 2003, au départ de Aiton en Savoie, avec pres de
90.000 camions ayant franchis les Alpes par ce service.

Une montée en puissance est espérée avec un objectif affiché dans le cadre de I'accord franco/italien
du 29 janvier 2001, de 200.000 camions par an. Ce service d'autoroute ferroviaire demande une
contribution publique pour équilibrer les comptes dans la mesure ou le parcours est trop restreint. En
fonction de la montée en puissance des travaux de la Transalpine, il parait nécessaire d'implanter des
plateformes plus en amont, afin de mieux rentabiliser I'AFA.

Il est nécessaire, par ailleurs, de désengorger la vallée du Rhdéne des milliers de camions qui y
transitent annuellement. Les populations qui se sont exprimées a plusieurs reprises lors des
consultations publiques, n'acceptent plus de développement sans limite. Ils réclament des actions
concrétes favorisant le transfert modal de la route vers le rail. 20 % du trafic international venant du
Sud de la France et de I'Espagne a destination de I'ltalie et de I'Europe de I'Est transite par Portes les
Valence, puis par le nceud lyonnais déja trés encombré. Avec la mise a double voie et I'électrification
de la ligne Valence/Grenoble/Chambéry, plus de 3 millions de tonnes de fret pourraient transiter sur
cet axe, tout en désengorgeant le nceud ferroviaire lyonnais.

C’est pourquoi nous préconisons la construction et l'installation de deux nouvelles plateformes,
Ambérieu-Leyment au Nord et Portes-lés-Valence au Sud. Nous y voyons en effet de grands intéréts
pour le développement économique et social, régional et local, notamment au regard de la situation
géographique du triage ferroviaire de Portes-lés-Valence, proche de l'autoroute A7 et du fleuve
Rhoéne. A ces atouts s’ajoutent les perspectives d’essor économique avec I’implantation future d’une
plate-forme logistique de I’enseigne Leroy Merlin qui va générer davantage d’activités pour le port de
commerce de la Chambre de commerce et d’industrie de la Drome. Portes-lés-Valence et ses
potentiels d’essor sont également reconnus dans différents documents émanant de la région Rhéne-
Alpes, du Conseil général de la Drome et de Valence Major. Si la réalisation d'une plateforme multi
modalité (rail, route et eau) sur le site de Portes a été initialement portée par la Municipalité de
Monsieur Pinede, elle devient aujourd’hui une urgence pour anticiper au mieux les besoins futurs.

Il est proposé au Conseil municipal que le Maire agisse aupres de toutes les instances décisives pour
demander la mise en chantier sans délai de cette plateforme a Portes les Valence qui, sans occulter sur
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le long terme d'autres plateformes plus au Sud, constitue une solution a court et moyen terme pour le
transfert modal de la route vers le rail.

Vceu concernant une halte ferroviaire a Portes-lés-Valence

Les transports représentent des enjeux tres forts dans la Vallée du Rhéne et tout particulierement a
Portes-les-Valence, avec les axes ferroviaires, routiers, autoroutiers, fluvio-maritimes.

Transitent sur les départements de I’Ardeche et de la Dréme, les hommes et les marchandises de
I’Europe du Nord et du Sud, les flux interrégionaux, le débouché du sillon alpin et celui du massif
central.

Plus précisément, la vallée du Rhéne se caractérise par la présence de 3 lignes ferroviaires, offrant
ainsi une forte capacité de développement du mode ferroviaire : la ligne nouvelle TGV dédiée aux
voyageurs, une ligne en rive gauche du Rhone ouverte a I’ensemble des circulations (TER, Fret, et
TGV).

La ligne Lyon-Nimes, quant a elle, sur la rive droite du Rhone, fermée au trafic des voyageurs en
1973, est réservée au trafic fret par RFF.

Compte tenu de la nécessité de développer les transports publics pour limiter I’augmentation du trafic
routier sur I’axe A7/A9, la Région Rhéne-Alpes a concentré ses efforts sur I’amélioration de I’offre
ferroviaire sur la rive gauche.

L’étude d’opportunité et de faisabilité de la reouverture aux services TER de la ligne de la rive droite
du Rhéne a mis en évidence des potentialités fortes d’amélioration de I’usage des transports publics
dans le Sud de la Vallée du Rhéne. Une premiére phase de réouverture de la ligne sur la section entre
Avignon - Le Teil - Valence —Valence TGV serait réalisable, a I’horizon 2010, a un co(t acceptable
pour les collectivités concernées.

Ainsi, a travers un protocole d’intention, les Régions Rhone-Alpes, Provence-Alpes-Coéte d’Azur et
Languedoc Roussillon et les Départements concernés (Ardeche, Gard, Drome et Vaucluse) ont
élaboré, en liaison avec I’Etat, la SNCF et RFF, une feuille de route opérationnelle pour la mise en
ceuvre d’un plan d’actions échelonné.

La premiere phase, a I’horizon 2010, concerne la section entre Avignon, Le Teil, Valence-ville et
Valence TGV sur la base d’une offre de 7 allers-retours par jour, comprenant la réouverture d’une
dizaine de gares. Une extension de ces services vers Nimes est envisagee dans le cadre d’une 2eme
phase a I’horizon 2013.

Considérant que le développement des TER est devenu une priorité pour les Régions en termes
d’aménagement du territoire, de lutte contre la pollution, I’effet de serre et I’engorgement croissant
des principaux axes routiers.

Considérant nécessaire d’anticiper I’essor des TER et les perspectives de saturation de la gare de
Valence-ville pour le garage de ces trains,

Considérant les savoir-faire du service public de la SNCF et de leurs agents, ainsi que les potentiels
existants, en terme d’infrastructures renouvelées et modernes, sises sur Portes-lés-Valence
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Considerant que I’axe de la vallée du Rhéne est aujourd’hui confronté a des difficultés de circulation
importantes puisque cet itinéraire est utilisé a la fois pour les déplacements locaux et régionaux et
pour le transit nord sud.

Considérant que la ligne classique de la rive droite aujourd’hui réservée RFF au trafic fret traverse
plusieurs localités de taille moyenne, lesquelles représentent un poids cumulé de population d’environ
100 000 habitants.

Considérant les projets de restructuration du réseau CTAV et du Plan de Déplacements Urbains,
impulsés par Valence major, qui prévoit un renforcement du cadencement des lignes de bus en
particulier en centre-ville de Portes-lés-Valence,

Considérant les opportunités d’améliorer les conditions de déplacement en transport public pour les
Portois et les habitants des alentours,

Considérant la délibération adoptée par le Conseil municipal le 8 décembre 2008, pour la réalisation
d’une plate-forme multi-modale & Portes-lés-Valence, et des enjeux d’essor économique pour la ville,
I’agglomération, le département, et plus largement la Région Rhdne-Alpes,

Demande I’ouverture d’une halte ferroviaire a Portes-lés-Valence,

Demande a étre associer aux réunions du Comité de pilotage chargé d’examiner I’installation de cette
halte ferroviaire,

S’engage a tout mettre en ceuvre pour informer la population et les autorités compétentes de cette
délibération

CADRE JURIDIQUE DU SECTEUR DES TRANSPORTS
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Deux Ministres communistes, Charles Fiterman (1982) et Jean-Claude Gayssot (1999 — 2000 — 2001)
ont mis en place un cadre juridique progressiste qui fait reférence en matiere de transports :

- La loi loti (Loi d’Orientation des Transports Intérieurs) du 30/12/1982 complétée par le décret du
18/02/1983 relatif au statut de la SNCF et le cahier des charges de la SNCF
= Création de I’EPIC SNCF ((Etablissement Public a Caractére Industriel et Commercial)
= Création des CER (Comité d’Etablissements Reégionaux) et de CCE (Comité Central
d’Entreprise) permettant I’intervention des representants des salariés dans la gestion de
I’entreprise
= Création du Conseil National des transports et des Comités Régionaux de transports
= Base de conventionnement avec les Régions

- La loi SRU (Solidarité et Renouvellement Urbain) du 13/12/2000 complétée par le décret du 27
novembre 2001 relatif au transfert de compétences en matiére de transports collectifs d’intérét
géneral.
= A permis d’augmenter les dotations régionalisation aux régions de 30 % incluant les achats de
matériels et a permis également de mettre en place une démocratie participative avec la
création des comités de lignes.

ROLE DE L’ETAT

- Définit la politique globale des transports de personnes et de marchandises dans le cadre de la
LOTI
- Participe aux investissements
= Projets de lignes & grande vitesse
= Dans le cadre du CPER
- Attribue des concours financiers
= A la SNCF pour les missions de service public
= A RFF pour les infrastructures ferroviaires
= Aux régions dans le cadre du transfert de compétences des services régionaux

SNCF

- La SNCF a pour mission (article 1*" du cahier des charges) :
= D’exploiter les services ferroviaires de voyageurs sur le réseau national
= Drassurer, pour le compte de RFF, la gestion du trafic et des circulations ainsi que le
fonctionnement et I’entretien des installations.
= Ces missions sont assurées selon les principes du Service Public notamment en matiére
de continuité et de conditions d’acces des usagers.
= Elle al’autonomie de gestion
- Elle percoit des concours financiers :
= De I’Etat au titre des charges résultant des missions de service public (tarifs sociaux)
= Des collectivités territoriales au titre des conventions prévues dans le cadre du transfert
de compétences en matiere de transports collectifs d’intérét général
De RFF, au titre des missions de gestion de I’infrastructure
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POLITIQUE DE LA SNCF

= Une gestion par activités puis par branches d’activités

=  Plus dans une logique d’une entreprise intégrée

= Equilibre des comptes de chaque branche

= Lanotion de service public se limite a la branche transport public TER + IDF (lle de France).
= Abandon de la péréquation tarifaire

=  Transfert de trains nationaux sur les régions

= Réduction des codts des services en gare

=  Politique de réduction d’emploi — moins 16.000 depuis 2002

RFF

Créé le 1* janvier 1997
Supporte le transfert de la dette de la SNCF d’un montant de 21 milliards d’euros
Les biens constitutifs de I’infrastructure deviennent propriété de RFF
- Les ressources de RFF
= Les redevances liées a I’utilisation du réseau ferré national (doivent représenter au moins 50
% du chiffre d’affaire de RFF)
= Les concours financiers de I’Etat
= Les autres produits liés aux biens qui lui sont apportés ou qu’il acquiert
- La politique de RFF
= Une dette qui augmente compte tenu du désengagement de I’Etat vis-a-vis de son apurement
= Des péages qui augmentent (200 % en 10 ans)
Des choix d’investissements en fonction du taux de rentabilité et du taux d’amortissement
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CPER AUX CONTRATS PLANS 2007/2013

En octobre 2005, le Gouvernement transformait la notion de « Développement du territoire » en
« compétitivité des territoires ». Les CPER étaient baptisés Contrats de Projets.

Cette nouvelle vague de CPER ( contrat plan état région ) illustre comment le Gouvernement va
conduire les politiques publiques territoriales sous le concept d’attractivité et de compétitivité.

Les territoires sont considérés comme éléments majeurs de la concurrence européenne, voire
mondiale, pour capter capitaux et parts du marché. Articulés autour des orientations pdles de
compétitivité, les CPER marquent une concentration des efforts pour donner un environnement
propice a des niveaux élevés de rentabilité pour les entreprises.

Les infrastructures et les transports, les choix les concernant se retrouvent inévitablement au centre de
cette logique. Tout ce qui reléve de la promotion de I’échelon régional, de la prise en compte des
besoins de solidarité ou d’autres territoires, d’équilibre, d’équité et de compensation et redistribution
est relégué.

Le soutien de I’Etat est sélectif. Son action ne s’adresse plus a tous. La nouvelle orientation s’étoffe,
elle transforme I’action publique en territoires. Ce n’est pas et ne sera pas sans incidence sur
I’aménagement du territoire. Nous ne sommes pas devant une question de semantique, mais face a un
concept.

Les investissements routiers n’étant plus éligibles aux CPER, nous n’avons pas fini de voir reprendre
les formules du genre « pres de 70 % pour le ferroviaire ». Ce qui est vrai dans la répartition entre les
5 domaines transports éligibles, mais loin de I’étre dans I’ensemble des investissements publics
transports, la route étant financée par ailleurs.

Le budget de I’Etat, par an pour les investissements routiers, a lui seul pourrait s’élever a plus d’un
milliard d’euros, puisé dans I’AFITF (Agence de Financement des Infrastructures de transports en
France) alors que le méme Etat ne contribue qu’a hauteur de 460 M=z annuels environ pendant 7 ans
aux volets transports des CPER.

Une bonne lecture des CPER implique donc d’avoir cette donnée a I’esprit, tout en regardant en
positif I’existence de projets ferroviaires, combinés, transports collectifs, fluviaux et maritimes

CPER : Contrat de Plans Etat/Région

Les mobilisations en proximité a partir des besoins restent la clé pour concrétiser les

réalisations, infléchir au maximum I’'unique concept de compétitivité propre a chaque
projet et leur donner un sens solidaire.

Une des exigences étant la réalisation effective de tous les projets d’investissement contenus
dans les CPER 2000/2006 d’origine, avant leur réorientation en 2004 avec la mise en plan des
contrats d’objectifs ou avenants aux CPER.
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* Quelques chiffres :

_Total CPER 2007/2013

27,7 milliardsa |

dont volet transport 10,6 milliards & soit 38,3 %
dont part Etat 3,2 milliards & soit 30.3 %
dont part Régions 5,6 milliards & s0it 52,9 %
dont part autres collectivités 802 millions & soit 7,6 %
dont autres partenaires (FEDER, RFF, 974 millions & soit 9,2 %
SNCF...)

K Au niveau de Rhoéne-Alpes

Total CPER 2007/2013

2,3 milliards o |

dont volet transport 610 millions a soit 25,5 %
dont part Etat 245 millions & soit 40 %
dont part Région 335 millions o soit 55 %
dont autres partenaires 30 millions & soit 5%

K Sur les investissements des CPER, concernant la part ferroviaire - Au niveau de

Rhéne-Alpes
Total 500 millions & | \
dont part Etat 205 millions o soit 41 %
dont part Région 295 millions & soit 59 %
Transport combiné 20 millions & soit 4 %
Transports collectifs urbains 60 millions & soit 12 %

OBSERVATIONS ET APPRECIATIONS

Une part des financements du volet transports de I’Etat reste au stade de pure annonce et on peut donc
penser qu’ils sont conditionnés, pour une certaine part, a la concrétisation du PPP (Partenariat Publics
Prives).

Cela pourrait concerner la liaison Lyon-Turin, vis-a-vis du ferré. La CGT est opposée avec I’exigence
d’une maitrise publique des investissements et donc de I’exploitation de la ligne.

Contrairement aux précédents CPER ou les parts Etat/Région étaient équivalentes au départ, on
s’oriente avec les contrats de projets a une répartition impliquant plus la Région dans les financements
et due a un désengagement de I’Etat.

Ce phénomeéne etait déja constaté a mi-chemin des derniers CPER 2000/2006. D’ou I’intérét de
mobilisation pour exiger que I’Etat tienne ses engagements concrétises dans le CPER 2000/2006.

On constate une réelle volonté de la Région Rhone-Alpes de favoriser les modes alternatifs a la route,
particuliérement dans le domaine des infrastructures.

Cela ne dispense pas d’examiner qui paye, et d’ou viennent les Fonds prévus.

Si I’engagement ferroviaire des Régions sur les modes doux se fait par transfert de parts budgétaires
qui, auparavant, étaient consacrées a des infrastructures routiéres sans cohérence avec les discours sur
le développement durable, leur nouvelle orientation est plut6t positive.

En revanche, s’il s’agit pour elles de trouver de nouvelles ressources traduites par un poids
supplémentaire sur la fiscalité locale individuelle, il y a tout lieu de s’inquiéter sur le désengagement
de I’Etat, sur I’égalité de traitement de ses citoyens et la solidarité entre territoires.
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* Les Régions se substituent a I’Etat

Dans tous les cas, cette évolution ne saurait donner caution au Gouvernement pour chercher a aller
plus loin dans son approche libérale de la décentralisation, en opérant de nouveaux transferts de
propriété d’infrastructures, cette fois ferroviaire et fluviale, desintégrant le réseau national unifié.

A coup sdr, la vigilance va s’imposer, d’autant que les contractualisations s’effectuent sur des
opérations qui vont contribuer a la mise en concurrence de la SNCF avec I’orientation en faveur de
nouveaux opérateurs de proximité. Le choix du service public n’est pas toujours averé.

Les investissements annoncés, pour importants et intéressants qu’ils soient, ne sont pas encore mis en
ceuvre, I’expérience des précédents CPER, avec des projets qui, d’études en études, courent depuis des
années, nous le rappelle.

D’ailleurs, des opérations sont, ni plus ni moins, le solde des précédents CPER.

Ce sont les mobilisations qui concrétiseront, exerceront la vigilance nécessaire, garantiront que les
engagements qui répondent aux besoins quotidiens et donc bousculant la seule philosophie de
compétitivité retenue a I’origine des CPER, ne soient pas relégués en

derniere position de réalisation.

Valence ville.
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PROJETS PREVUS SUR RHONE-ALPES ‘

*  Objectifs affichés

- Rendre le service public de transport régional de voyageurs plus attractifs
- Limiter I’'usage de la voiture
- Encourager le report modal du fret vers les modes non polluants

* Projets ferroviaires

- Modernisation des gares et accessibilité

- Travaux d’amélioration de la desserte périurbaine lyonnaise : tram train et mise en ceuvre du
cadencement (déja en place)

- Investissements sur les axes majeurs : sillon alpin et aire métropolitaine lyonnaise

- Liaison transfrontaliére Annemasse-Genéve et Etoile d’Annemasse

- Grand chantier Lyon-Turin

* Transports combinés

- Projet d’inter modalité Autoroute Ferroviaire alpine (AFA), nouveau site dont la localité reste
a définir, Porte les Valence au Sud et amélioration des interfaces rail-route ou rail fleuve.

% Transports collectifs

- Développer I’inter modalité
- Déplacements en ville : soutien et accroissement des transports collectifs et interfaces
ferroviaires.

Q{> Une population de 6 millions d’habitants et de 15.000 cheminots concernés

1% Région a signer le 19 décembre 1996 une Convention avec la SNCF au titre de
I’expérimentation de la décentralisation

130.000 voyageurs TER par jour avec un parcours moyen de 41 kilometres

1.100 trains régionaux quotidiens et 450 cars TER

255 gares ou haltes et 400 arréts routiers

Effort financier de la Région sur 2007 vis-a-vis de la Convention TER : 353 millions d’euros

600 millions d’euros pour le matériel pour la période 2005/2010 comprenant pour 2007 20
rames nouvelles (6 AGC électriques, 6 AGS bi modes, 6 rames 2 niveaux et 2 rames Mont Blanc)

Q{> 500 millions d’euros pour la modernisation des infrastructures

Q{> 120 millions d’euros avec les autres collectivités locales pour les gares dont 40 rénovées
chaque année

Q{> _ du budget de fonctionnement est consacré aux TER
Budget transport pour 2007 : 560 millions d’euros soit pres de 30 % du budget

EECEE

RIVE DROITE - PLATEAU ARDECHOIS
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Historique de la Rive Droite :

La ligne de la rive droite permet de relier Lyon a Nimes tout en desservant les populations situées le
long du Rhone. Elle a été ouverte entre 1879 et 1880 ; d’autres lignes s’y sont greffées apres pour
desservir le plateau Ardéchois, notamment vers Aubenas, Privas et Annonay.

L’ensemble de ces lignes a été fermé successivement, avec pour point final la fermeture aux
voyageurs en 1973 de la rive droite. Conséquence de ce retrait : un département complet de France
métropolitaine ne comporte plus de desserte voyageur SNCF !

Cette ligne de la rive droite n’en a pas pour autant été déelaissée puisqu’elle a été électrifiée et
modernisée de 1977 a 1979, mais au seul bénéfice du trafic de marchandises, afin de délester la ligne
de la rive gauche, bient6t parcourue par les TGV.

Depuis, malgré les demandes régulieres des usagers, aucun projet de réouverture, méme partiel, n’a
abouti.

Aujourd’hui, ce projet utopique a I’époque devient une réalité, impulsé par les élus politique de
la région PAC, Languedoc-Roussillon et Rhone-Alpes.
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Les enjeux des réouvertures

Depub bien trop d'années, lei populations de ces ré-
glons concernées n'ont malhewreusement pa e drok
a de réelles infratructures de transports ferroviaires
dignes de la France.

Ces citoyens n'ont le cholx qu'entre un piétre réseau
de bus ou pour ceux qul le peuvent, leur viéhicule
particuller sur un réseau routier, qul malkyré ks amé-
liorations coportées ces dernléres années ne corres-
pondent plus aux attentes des usagen. Les routes
sont réguliérement saturées (trovenée et cbords du
Rhéne, agglomération d'Armmonay et d'Aubencs, Beux
touritiques), et surtout au vue de la configuration
des Bewr, somt dangerewes. (Virages, travenées de
villages, etc)

La population est assez importante et la région par-
ticuliérement attractive notamment pour le adivi-
té& tourktiques A ce sujet, le mangue criant de trams-
ports dignes de ce nom est particuliérement vra dans
le sud de lArdéche. En effet. le site mondialement
gonnu du Bont d' Arc est asphyxié tous les tés

Le formidable potentiel @ venir de la grotte Chauvet
doit faire prendre conience de Futilké et de l'ur-
gence dun (rE)équipement ferroviaire de ce dépar-
tement.

Les routes et vilages ne pewvent déja plus, @ I'heure
actuelle, absorber un wrplus de véhicules. A cela, il
fawd bien sir gjouter les beolmns quotidiens des wsa-
gen, gue ce it pour lkeun déplkicements profesion-
nels, scokaire ou pour leur lokin.

Bien entendu, ke trafi des marchandbes ne dok pas
etre cublé. |l en va du développement économique
et Induwtriel de ka région.

Laremie 4 niveau du r&eau et les rfouvertires de
ligne: doivent prévoir ka circulation de tous types de
CONUOR.

Cela passe bien sir par la mederni-
tatien des lignes et des infrastructu-
ress

Lei travaux a entreprencire doivent étre
notamment :

. Rectifications et repries de cowrbes
pour augmenter les vibeses commerciales,

. Suppression de pasiages a niveau,

. Création de parbings, pasages sou-
temrains, réouvertures de guichets.

. Création de péles mubimodaux &
Ste Colombes lés Vienne, Condrieu, Tour-
mon, St Peray, La Voulte, Le Tell, Privas,
Aubenas et Annonay.

- Toutes bes gares en accés PMR

. Rémplantation de la voie wr les
sections déposée entre Peyraud et Anno-
nay, Le Pouzin et Privas, entre Voglié et
Aubenas, Ruorms & Vallon Pont d'Arc,

. Création de jonctions légére entre
Montéimar et Le Teil entre Ruom et Vai-
lon Pont d'Arc et entre les sites tourbtigue:
permettant ka circulation de trams traims.

. Electrification de I'axe Montékmar —
Aubenas - Ruoms permettont entre autre
la ciredation des trams-trains et de traing
claiques voyageun ou fret.
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Lignies a mouvirr
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fruire

dans um 27 temps

Populaticons concernées par les récavertures des ligner ardéchoires

| mdva sor Dhlipg - 3 gk o | Geewe o 1 081 bk - | 1 o Bgawin - > £ bumbn -
Ste Colombe lés Vienne : 1150 hab. | Vion : 862 hab. Le Ted :5 000 hab.

&t Fomain an Gal 11 200 hab, Tourmean : 10 582 hab, uien - 3 433 hab.

Ampuis : 2 200 hab., Saint Peray : 6 963 hab. Bourg 5t Andéol: 7800 ha
Condrieu: 3 300 hab. Cullherand : 10 TOO hab. Privas : § 681 hab.

Chavannay : 2 300 hab, Soyom : 1936 hab. Annoncy : 1T 522 hab.

Ch MHars ala Mlagidk. 1 3/ kel ™k wi o Dl 3 e bk B demriin o 8P bab

Serriéres: 1154 hab. St Ceorges les Bans : 1 977 hab. Valan Pt D'Arc: 2 350 hab.
Payraud : 300 hab. Beauw kel @ | 6500 hab. Vak le Baini ¢ 3 536 hab.
Andante: | 000 hab. La Veule: 5 2 hab.

anmﬂntimdasumesetﬂm:ﬂmm'demmpﬂ'hh’ﬂﬂtmmw
tonte augmentation. Entre 1982 et 2007, en comptabilisant uniguement les villes de plus
de 1000 habitanh, la population s'est accrue de plus de 5 000 dont prés de 2 000 entre
V99 & 2007.
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Types de dessertes .

Périurbaines, entre Lyon et St Rombert d'ﬁlbm =
via la Rive Drote

| |
Ca tram devralent étre amorcds ou moin &N =

gore de Vaolie (pdlke mukimodal comempondance ™
igne D du métro). Deserte omnibus, avec un
matériel moderne permettant de bonnes accélé- g
rations, et de bons freinages. :
En périurbain également, Privas — Romans per- :
mettant de deservir La Voulks, Livron, ke deux =
gares valentinobes ( ville et TCV) et le bassin dl
Romans.

Traire express entre Lyon e Annonay, Lyvon et
Prives, Lyon et Aubenas, Grenoble et Privas et
Crenoble et Aubenas

Trains inter cké sur Move rhodanien entre Lyon et
MNimes (voire Montpellier).

Desserte type tram-train permettant ainsl de
desservir depuls Montélimar, Le Tell, Voglié, Au- |
bencn (Evertuslemnent ba centre ville de cette m
dernigre) et Vals les baine Ce méme tram-train ®
doit permaettre une demerte périrbaine u.nnur:

d Aubenai. avec une lakon ven Largentidre. -

]
L
Et dans un avenir plus .
lointgine.. .

[ ]

Afin de relier effcacement Aubenas @ :
Privas, pourquol ne pas reprendre le
projet du percement d'un tunnel sous le »

col de I'Bainet d'une longueur de 4.7 ®
km.

Cette nouvele labson simplfierait com- #
plktement la vie des populations leca- :
ley, contraintes acdtuellement demprun- s
ter une route dangerewse e surchargée. :

La Base Arcéche sercit alon compléte- :
ment déenclavés, aver un accds raplde =
et efficace avec sa Préfecture, le pole |
économique de ROVALTAIN (Romams, a
Vdence, Tain IHermitage) et phis kin =
avec les agglomérations de Lyon et vers | a
lacadémie et les univenités de C‘nm-
ble. l

L1
Les temps de parcoun serciant mrlh:li-
rablement réduits, la sécurité et les H.u u
augmentés

=

I
1

[ est grand temps pour ces populations, mais aussi pour les voyageurs

se rendant dans ces contrees, de pouvoir @ nouveau renouer avec un
moyen de transport moderne, efficace, correspondant a leurs attentes. Il
faut dés a présent tourner la page de ces années uniquement consacrées a
un mode de transport en partie depasse, polluant, inadapté au transport de
ces citoyens. Cela passe bien sir par une réattribution des investissements
a consentir, une nouvelle facon de penser ['amenagement du territoire.

Mais ¢ [’évidence, cet ~ effort - & fournir, cette page & tourner n'est
que le faible prix a payer pour faire reculer le réchauffement de notre pla-
néte, faire baisser e nombre de vies perdues sur les routes, diminuer le
temps perdu dans les encombrements routiers, et faire rayonner ces belles
régions selon un point de vue touristique.

La remise en place de ces ligisons ferroviaires permettra egalement un
renouveau economique en offrant la possibilite de dessertes fret des poles
industriels locaux.

Des emplois pourraient alors étre maintenus et méme créés. Les enjeux
economiques sont donc tres importants et (e train est un des atouts ma-
Jeurs.
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Livron-Die-Veynes-Briangon

Nous publions des extraits de I’article de Jean Louis Simon, conseiller municipal communiste de Die
paru dans COMM-DIOIS de novembre décembre 2006 :

« Une réunion s’est tenue le 22/6/06 a Gap avec pour théme : un projet de développement d’une
liaison fret sur la ligne SNCF Livron-Briangon. Y participaient des acteurs économiques,
industriels, des transporteurs, des représentants de la SNCF, des élus(...) Il faut cependant
noter que les syndicats de cheminots n’étaient pas invités (...) il apparait un large consensus
pour la relance du fret sur cette ligne.

Un certain nombre de propositions que nous avons portées ont été développées, notamment le
percement d’un tunnel ferroviaire sous le Montgenevre pour une liaison avec I’Italie, le passage
du fret par la ligne Livron-Veynes au lieu de faire le tour par la région PACA, le transport du
bois, des wagons isolés ou sous forme de mutualisation entre divers chargeurs, des
investissements sur la ligne etc.... les responsables de la SNCF y sont favorables mais de
sérieuses contradictions existent qui n’ont pas été évoquées (...) »

Apres avoir rappelé les conséquences du plan 2004-2006 avec les suppressions de locomotives,
de wagons, de gares de triages, de postes de cheminots, I’élu poursuit :

« (...) pour notre Région, la réactivation du triage de Portes les Valence s’impose pour relancer
le trafic marchandises. La reconquéte du fret passe par un bon maillage du réseau (actuellement
29.000km) et des voies en bon état. A ce sujet 5 millions d’euros seront consacres au
renouvellement de la voie et du ballast sur la ligne du Diois en 2007. Nous nous en félicitons.

Les luttes qui se sont déroulées dans la vallée de la Drome depuis des années n’y sont pas pour
rien. Les populations, les cheminots, les élus qui se sont mobilisés peuvent en étre fiers. Toutefois
afin de juger de I'impact, il est nécessaire que soit rendu public le chiffrage total des
investissements nécessaires sur cette ligne. La population a droit a la transparence.

La réunion de Gap a débouché sur la constitution d’un groupe restreint de réflexion composé
des représentants des chambres de commerce de la Drome et des Hautes Alpes, de représentants
de la SNCF et des fédérations de transports des deux départements.(...) une fois encore les
cheminots et leurs organisations syndicales, les usagers et les représentants qui avaient des

propositions a faire ont tenus a I’écart. Veut-on vraiment avancer en se passant de leurs
constatations, de leurs connaissances et de leur expérience(...) ».

Gare de Veynes- Dévoluy
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MODERNISATION DU SILLON ALPIN

Le Sillon alpin - de Valence TGV a Geneve - constitue un enjeu majeur pour le développement
ferroviaire en Rhdne-Alpes. Sa partie sud relie les agglomérations de Valence, Grenoble et Chambéry.

Deux objectifs sont poursuivis dans la partie sud (Valence-Chambéry) du sillon alpin :

Le transport de voyageurs sur des liaisons périurbaines et interurbaines (TER et TGV depuis le
Sud de la France vers Grenaoble et les Alpes du Nord) doit &tre amélioré sur I’ensemble du
parcours pour renforcer la compétitivité du mode ferroviaire par rapport au mode routier ;

Le développement du trafic fret doit étre soutenu vers I’Italie depuis le Nord de la France par
I’itinéraire Dijon-Modane et depuis le Sud par I’itinéraire VValence-Grenoble-Montmélian. Le
triage FRET de Portes-lés-Valence intégre parfaitement un lieu stratégique au cceur de
I’axe Rhodanien —-PACA et Languedocien pour développer ce trafic ferroviaire.

L’aménagement et la modernisation du sillon alpin ont fait I’objet d’une premiere phase
d’investissement dans le cadre du CPER 2000-2006, avec I’engagement des travaux de mise a double
voie entre Saint Marcellin et Moirans, la réalisation d’un ouvrage « saut de mouton » & Moirans et la
création d’une voie terminus supplémentaire en gare de Gieres.

Un effort doit étre poursuivi vers le sud pour conférer a la ligne Valence-Montmélian la fonction qui
lui est dévolue par le schéma national de développement des itinéraires frets. Ce schéma offre un péle
d’attraction dédié a I’implantation géographique du triage de Portes-les-Valence.

La mise en ceuvre des objectifs fixés pour le sillon alpin implique la poursuite des investissements.
L’augmentation du niveau de service des TER, la création de liaisons TGV depuis le Sud et le
renforcement des circulations de marchandises nécessitent I’augmentation de la capacité de la ligne, la
modernisation de ses équipements et son électrification, qui par ailleurs concourt & une meilleure prise
en compte des impératifs du développement durable dans le domaine des transports.

Sont retenues pour la période 2007-2013 les opérations suivantes :

Augmentation de capacité sur la section Romans-Moirans (poursuite de I’opération engagée au
CPER 2000-2006)

Electrification de la section Valence TGV -Moirans

Raccordement a la ligne a grande vitesse Méditerranée, aux abords de la gare TGV Sud
Rhone-Alpes

Modernisation de la section Gieres-Montmélian

Electrification de la section Gieres-Montmélian

Ces opérations permettront de disposer d’une voie moderne, €lectrifiée de bout en bout, apte a
accueillir tous les types de services. La modernisation de ce sillon apportera des atouts
supplémentaires pour développer I’offre FRET, TER et VFE sur le département de la Drome.
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Détails de la modernisation en cours du sillon alpin

De Valence a Chambery |

N
-z Je . : _.-'"' ?ﬁ"’j
Entité géographique F-f 5 -
g Y
Afin d'optimiser son développement, le transport Sy , ﬁﬁm_ .

ferroviaire en Rhdne-Alpes mise sur I'amenagement
du Sillon alpin sud. Pour supporter les modifications
attendues, les infrastructures doivent évoluer.

Cette remise a niveau nécessaire s'inscrit dans le cadre
du contrat de plan 2000/2006, du contrat de projet
2007/2013 et du protocole d'aménagement du Sillon
alpin sud qui y associe les collectivités locales.

Le Sillon alpin s'étend de Genéve a Valence, en
traversant le pays savoyard et la région grenobloise.
L'axe ferroviaire situé a son extrémite sud, entre
Valence et Chambéry est le Sillon alpin sud.

Préparer I'avenir

Cette modernisation prioritaire contribuera a :

favoriser les reports de la route vers le rail pour
les voyageurs comme pour les marchandises ;
préserver lI'environnement ;

renforcer l'usage des transports en commun
pour

les déplacements quotidiens.

Enjeux

permettre a la Région Rhone-Alpes d'augmenter
les services TER périurbains ;

accroitre la fréquence des trains ;

améliorer la ponctualité des trains ;

créer des liaisons TGV directes entre les grands
bassins de population du Sillon alpin ;
développer a terme le transport de marchandises
entre le sud de la France et les vallées alpines.
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La modernisation des infrastructures du Sillon Alpin Sud est dans sa phase de réalisation.

7 opérations, organisées en 3 phases de travaux, sont soit en cours d'études, soit commenceées, depuis
2002.

Electrification VValence — Moirans —Giéres et Montmélian

Un gain global

A l'issue des travaux d'amélioration de capacité, a I'horizon 2009-
2010, RFF et les partenaires du projet devraient poursuivre
I'aménagement de cet axe en électrifiant la ligne entre Saint-
Marcel-lés-Valence et Moirans.

Cette électrification nécessite une nouvelle enquéte publique, qui est
annoncée pour fin 2008.
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L'électrification permettra :

de remplacer, en partie, les TER thermiques par des TER électriques, plus respectueux de
I'environnement ;

des liaisons TGV directes entre les vallées alpines et la facade méditerranéenne, via le
raccordement de Valence TGV ;

d'ouvrir un axe électrifié complémentaire pour le transit de trains fret, principalement de jour, avec le
trongon Gieres-Montmélian également modernisé et électrifié.

Les études d'avant-projet étaient inscrites au Contrat de plan ,Etat/Région 2000-2006. La phase
opérationnelle est quant a elle inscrite au Contrat de projets Etat/Région 2007-2013.

Les étapes

Printemps 2007 a été 2009 : études d’avant-projet (AVP)

Novembre 2008: enquéte publique
2009 et 2010 : études détaillées
2011 : début des travaux

Horizon 2013 : mise en service

Electrification

L'électrification de la portion Saint-Marcel-les-Valence — Moirans
interviendra en complément de la mise a double voie et de la création du
saut-de-mouton de Moirans.
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Optimisation du matériel

L'électrification de I'axe permettra de remplacer les TER thermiques par des TER électriques,
moins polluants, moins bruyants et plus performants en terme d'accélération et de freinage.

Une fois électrifié, la circulation de quelques trains de marchandises pourra étre permise par la
continuité électrique entre la vallée du Rhone et I'axe franco-italien.

Les études d'avant-projet sont financées par plusieurs partenaires : Réseau Ferré de France,
I'Etat, la Région Rhone-Alpes, les Conseils généraux de I'lsére et de la Drome et la Métro.

Un programme majeur

L'axe Valence-Grenoble-Chambeéry est I'un des plus fréquenté de
Rhone-Alpes. Accompagnant une forte croissance démographique, §
le besoin en offre de transport augmente considérablement,
notamment pour les déplacements régionaux et périurbains.

Pour répondre durablement et proposer une alternative au transport
routier, la ligne fait I'objet d'un programme de modernisation et &
d'aménagement ferroviaire, I'un des plus importants actuellement
engagés en France.

Ce projet, dans sa globalité, représente un investissement tres conséquent de 130 millions d'euros.

Objectifs

doubler en partie la voie pour augmenter la capacité du réseau ferré
moderniser la voie pour fluidifier les trafics, gagner en fréquence, régularité et compétitivité
développer I'offre ferroviaire pour favoriser un mode de transport collectif et durable .

promouvoir I'inter modalité pour organiser une meilleure connexion entre le train et les autres
réseaux de transport urbain et départementaux

aménager les gares et les quais pour rendre le réseau accessible a tous
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Développement simultane de I'offre TER

La Région Rhéne-Alpes et la SNCF profiteront de ces améliorations pour proceder a
un développement significatif de I'offre TER périurbaine en fréquence et en cadence, et pour assurer
une meilleure régularité des trains.

Pour la Région Rhone-Alpes, la logique est de pouvoir proposer une gamme quotidienne de
services TER intercités et périurbains amélioree.

Planning
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Giéres - Montmélian
modernisation et électrification
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Modernisation de la ligne

La ligne sera équipée de signalisations automatiques pour favoriser I'écoulement de la circulation.

Une voie supplémentaire a quai sera créée en gare de Brignoud.

Electrification de la ligne

La ligne sera électrifiée en 25000V depuis la future sous-station située sur la commune des Mollettes
(73) ; les ponts et ouvrages seront mis au gabarit.

Fonctionnalité et bénéfices

Ces opérations permettront :

de renforcer les dessertes périurbaines entre Giéres et Brignoud ;

de mieux gérer la desserte marchandises des sites industriels reliés au réseau ;
d'assurer le passage de TGV, TER et trains de marchandises en traction
électrique ;

de donner I'opportunité aux collectivités de réaliser des opérations connexes
comme la suppression de passages a niveau, I'aménagement de p6les d'échanges
multimodaux...

La concertation publique préalable L. 300-2 du code de I'urbanisme relative a la
création d’une troisiéme voie a quai en gare de Brignoud s’est deroulée du 8 au 27
septembre 2008 sur la commune de Villard-Bonnot. Deux réunions publiques et la mise a
disposition de registres en mairie et en gare ont permis de recueillir I’avis des riverains et
de mettre au jour I’intérét porté a ce projet de développement de I’offre ferroviaire entre
Grenoble et Chambéry.

Les études d'avant-projet sont cofinancées par Réseau Ferré de France, I'Etat, la Région
Rhone-Alpes, les Conseils généraux de I'lsére et de la Savoie, la Métro, Chambéry
Métropole et la COSI.
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Des TGV sur le Sillon alpin sud

Le raccordement interviendra au terme
des opérations d'augmentation de capacité
entre Romans et Moirans et
d'électrification de la ligne.

Il sera exclusivement affecté aux
circulationsde TGV :

trajets directs entre le Sud de la
France, Grenoble et au-dela,

sans nécessité de correspondance en gare de Valence TGV.

Une voie directe

Le raccordement sera a voie unique, d'une longueur de I'ordre de 3 km, avec jonction a
niveau sur une voie supplémentaire a quai en gare de Valence TGV

Les études d'avant-projet sont cofinancées par Réseau Ferré de France, I'Etat,
la Région Rhone-Alpes, les Conseils généraux de I'lsére et de la Drome et la Métro.

Syndicat CGT cheminots de Portes-lés-Valence | BsJ]



Etudes pour les grands projets

et les investissements futurs

Les investissements ferroviaires sont longs a conduire et les phases d’études et de concertation en
amont revétent un caractere stratégique pour le bon aboutissement du projet et la maitrise des codts.
Des moyens dédiés sont donc prévus dans le CPER pour la conduite de ces études indispensables pour
préparer, retenir et consolider le cadre des décisions opérationnelles futures.

Sont concernés au titre des grands projets le développement des accés francais a la liaison
internationale Lyon-Turin, et le contournement ferroviaire de I’agglomération lyonnaise.

D’autres études stratégiques concerneront :

I’amélioration de la desserte TGV du sud de Rhone et desserte TER associée rive droite et rive
gauche du Rhone

I’augmentation de capacité sur le Sillon alpin nord : Chambéry-Aix les Bains-Annecy, sur la
vallée de I’Arve (dont le nceud de la Roche-sur-Foron) ;

études fonctionnelles de moyen terme de I’étoile grenobloise ;

capacité de I’axe Grenoble-Moirans-Rives et shunt de Rives ;

amélioration de I’axe Lyon-Centre/Ouest.

Un programme majeur pour le développement de la région

Le Contrat de Plan entre I’Etat et la région Rhone-Alpes a consacré une part importante de son
enveloppe budgétaire aux aménagements ferroviaires du Sillon alpin sud. Le programme
d’investissement engagé en fait I’un des plus importants projets ferroviaires de France, avec
pour objectifs :

- de développer I’offre ferroviaire, afin de limiter la croissance du transport routier et ses
conséquences sur I’environnement ;

- d’augmenter la capacité du réseau ferré régional, pour améliorer les dessertes voyageurs en
terme de fréquence, de cadencement et de qualité de service ;

- de promouvoir une réelle politique intermodale et d’organiser une meilleure connexion entre
les réseaux ferroviaires et les transports urbains, pour répondre a I’évolution des volumes et des
pratiques de déplacement ;

- d’ameliorer les dessertes ferroviaires périurbaines et de favoriser I’usage des transports
collectifs pour les déplacements quotidiens.
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Emission de €02 par mode de ransport
en million de tonnes)

Compte tenu de linertie avec loguelle les goz se pro-
pagent sl ss dispersent, le réchaufement des vingt
prochaines annges esl joud ol irrdversible. | est la

conséquenca de ce qui a 616 Gmis depuis lo fin de Lol BT DO S ek

lo Seconde guerrs mondiale e1 dennera lieu & une  Rouller mr o omy g
élévation de 0,5°C. TS & 5 4
Par contre; o deuxiéme purtis du XXle siécla s8 joue o . .

maintanant, mais si rien ne se fait, vu le développe- Maritms dome i I 25 L
man conlinuel de nos aclivités industrielles; les haus- A dant ranspon il 02 (1] 1
ses de tempérafure de la plandte pourrnient otteindra R " 0 1]

1,4°C & 5,8°C supplémantsisas d'ici 2100 Ceei
‘entrainera des répercussions multiples sur les sociéss
hurmaines of ' écom!eme de ln Terre comme la muli-
plication des 2 Les

les plus visibles sercient une diminution de prés de
30% des précipitations sur tout le pourtour médit
néen e, dons le Nord au contraire, des précipifations
acerues avec des risques dinondafions. Dlautres pays
verrafert se multiplier cyclones, fonte des glaciers ou
dégradation cles coraux.

Pour eviler ces phénoménes, il faut, i 2050,
diviser par doux los émissians des gaz d offet do sorra s
colu passe par I diminution des rejets de gax
ant do la combustien des met

de voitures et de camions.
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Aujourd'hui, en France, le transport joue un role majeur, c'est
plus de 20 % des émissions des gaz a effet de serre -

c'est 13 % au niveau mondial - contre 5 % dans les années 60.
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Le transport routier

Depuis des décennies, le
transport routier de mar-
chandises est en pleine
expansion en France mais
aussl en Europe. En France,
Il représente plus de

350 364 emplois répartis
dans 35 934 entreprises, soit
une de moyenne de moins de
10 salariés par entreprise.

Son grand atout est sa
souplesse dufilisotion et ls porte &
porte : il est parfaitement adapté aux
tronsports de notre sidde :
«les transports de masse sont
e mains an moins nombrewx
{zharbon, acier, chimie, gres
volumes, elc.),
«il sSadapte trés bien & la
conceplion du flux tendu entre
les usines et les lieux de
consommation,
+s00 coll esl relafivernent foible
et moindre par rapport oux
aufres modes de fransport.

& Goorges BARTOLY/CCE Charmingti

Lu reglementati

Durée maximale hebdomardoire de  Repos journalier
temps de conduite - deit érade 11 h
56 h de wnduite sur une semaine wlendoire,
- limite de 90 h sur 7 semaines,

- pout &re rduit 0 9 b trois fois por semaine,
peut Ere de 12 h .1l est olors fromionné en

| deux périodes - une de 3h, une autre de 9 b
‘Pnuso

- 45 mo minimum obligaoires upres une
péricds ds conduile do 4 h 30,

- peut Bfre frodionnée en 2 périodes o isue
desd h 30 de condLite - o 1ére d un minimum
de 15 mn, lo 28me dun minimum de 30 mn

Conduite en équipage
Chague membra c'équipoge dait banéficer
dn moins § h conséfives dé repos ou tours
do thugue péviode de 30 1

|

du travail powr les dhauffeurs routiers

Repos hebdomadaire

- doit étre de 45 h,

peut ftre réduit & 24 b ovec une
ompensaiian duns Jos 3 semaines,

peut &ire réduit d 24 hquel que s0it fe liew
ot il est pris,
- sur 2 semaines conséeutives, il doit bire pris
‘u minimum un repas normal de 45 1t un
repos rédut de 24 h

La solution de I'Eurape pour endiguer

|a baisse de la part modale du trafic fret:
la libéralisation ! Une directive eurapéenne
estvotée le 15 mars 2003 : elle autorise

la concurrence sur les trafics fret inter-

L'exemple de I'Allemagne et
de la Grande-Bretagne

En Allemagne

La compagnie histerique des chemins de fer olle-
mands, lo Deutsche Bahn (DB), est déja concurrencés
por des enlieprises privées voire régionales. Clest ce
qu'on oppelle lo cencurrence en * open aceess ", soit
une eoncurrence frontale sur les frofics.

En Grande-Bretagne

Clest un fout autre chemin qui a é% choisi. Lopérateur
historigue; Brifish Roilwoys (BR), est éclofé en diverses
cancessions pour le frofic voyageurs. Pour les mar-
chendises, cing groupes se porfogent e géteou ~dont
le plus imporfant est EWS [English, Welsh & Scofisch
Rail)- et se livrent & une concurrence féroce, tontét
gagnont, tantdt perdont des marchés,

En France

Bien enfendu; ef malgré les diverses actions des. che-
minots; la Fronce n'e pu échopper & cetle directive
européenne, Plusieurs entreprises se loncent olors
dans les démarches pour ablenir le précieux sésame
afin de circuler sur le réseau ferré noticnal ¢ le
cerlifical de sécurité.

Le 13 juin 2005, aprés plusieurs mois de langues pros-
cedures administratives, Connex [oujourd hui Vealic)
assure un premier frain de chaux entre Dugny-sur-

nationaux, ¢'est le premier paquet ferroviaire.

LUnfon européenne espére ainsi stimuler le irofic fret
lerroviaire en cassant les monopales des entreprises
historiques et en euvrant le morché aux enfreprises pri-
vées, LUE sst alors constituée de 15 Flats mermbras ef
chez cedains nombre denire eux, cetle libéralisation
est déje en ploce sous diverses formes.

Meuse (55] et Dillingen en Allemagne ; ce trafic &tait
auparavant assuré par la SNCF

La 5 octobre 2005, le Conseil des ministres adopre |2
projet de lai qui ouvre I'ensemble du marche fret
ferroviaire & lo concurrence & compter du 31 mars
2006 ; le cabotage (licisons internes & la France) est
désormais autorisé, lo libéralisolion est alors totale.
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Sur la région de Lyon

Il faudra attendre décembre 2006

pour voir circuler ies premiers trains

sur la région de Lyon

Simultonament, Veolia et Euro Cargo Rail
fraversent |o région sars pour autant récu-
pérer de frofic au départ ou & larrives, Mals
dans le mime famps et frés ropidement, Io
SMNCF perd deux clients, I'un & 51 Romain-le-
Puy (4%), loutre & Solaise (38).

Quels sont oujourdhul les Hlux traversant In région ¥
Les deux tableoux cirdessous permettent de
visualiser d'une part, las relations mises en
ploce, dautre pon, limporiance des flux

LES TRAFICS TRAHSPORT AU 1ER SEMESTRE 2008

Euro cargo ruil

afic Whe ds tains

Origlnes ! Destinsiions

fure du frofic "‘l"‘ e

raing

Warssl << Lodwighalen (lenogne) Iemocol RA| 3AR(5. | SR loPy () <o Melshois |45 | Sable  1AR/s
Morselle = Boriieuil sur Mares (4] Intermocal RU*| 2R (s, |  Flom(63) o Wombley (Londves) | Emuz i Akl
Lyon <2 Artwetpen [Anirs) Iniemodol | 24kfs, | Publler (74} - Wil 07] Fomoiinls. EitARi s
T oo LY | Ay 5| POl 7 o Bty () e 1a2AR/s
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por o e e Seldse (3E) < n Yorongeriln (S4] Sl | TAR/s
COMANeS,
Lo Rocielle (17) <> Grénoble Sobines de paglar| 1R {5,
[ ) = Lils iemeddl | 1AR/s
Colm 1924Rm.

Quels commentaires nous inspire la lecture de ces tableaux 7

Dfune part, on nofe lo frés nette
praporiion de trains complets,
cast-a-dire padant dune gore ori-
gine et orrivant & destination sans
subir d'opérations de Irs en cours
de route: Ce sont denc les. rrofics
les plus fociles & acheminer, mais
surtout les plus " juteux ™,

D'aulre part, on releve una nou-
veoulé du céé de Veolia avec son
train Lerouville - Le Boulow = c'est
son pramier frain de lofissament
[comportont plusieurs lots), Trois
flux l'alimentent : des containers
2n provenance de Zeshrugge (Bel-
oique|, des bobines de papier de

Golbey (88) &l des produits mélal-
lurgigues en provenonce d'Allemo-
gne. Ces divers lofs sonf regroupés
dans le * hub™ {platefarme| de
Lérouville puis achemings vers e
frontiere espagnole au Boulou. Le
train de lotissement rlest done plus
I'openoge de Fret SMCF.
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CONCLUSION

Le site ferroviaire de PORTES- LES- VALENCE
arrive a un carrefour de son histoire...

Crée par des visionnaires, qui en leur temps avaient cerné les enjeux
de superposer en un méme lieu différents modes de transport, ce site risque
d’expirer par I’étroitesse d’esprit des « néolibéraux » qui par leur dogmes
ne congoivent de projets qu’a court terme et dont les concepts montrent
malheureusement a I’heure actuelle leurs limites.

Nous cheminots CGT de PORTES- LES- VALENCE, nous PORTOIS,
nous DROMOIS, nous ARDECHOIS, nous RHONE-ALPINS nous voulons
pour les genérations futures tracer un nouvel avenir...

Un avenir respectueux des hommes et de I’environnement permettant
de vivre et travailler ensemble dans cette commune, ces départements et
cette région que nous aimons et montrer que d’autres choix sont possible ici
et en d’autres lieux pour le bien étre commun.

Dans cette période complexe et difficile, il y a besoins de plus de
solidarité, de plus d’égalité, de plus de réponses aux aspirations sociales,
donc plus de services publics.

Dans le cadre des politiques libérales décidees par Bruxelles et le
gouvernement Francais actuellement en place, au fur et a mesure des
différentes déclinaisons (restructurations, filialisations) au sein de la SNCF,
les conditions de transports tant FRET que voyageurs ne cessent de se
dégrader. Nous assistons a une politique basée sur les indicateurs financiers
plutdt que sur la réponse aux besoins. Cette orientation purement comptable
est suicidaire pour le service public. Il n’y a pas de fatalité a cette
dégradation du service public ferroviaire SNCF que nous constatons
quotidiennement.
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Ce dossier prouve que les moyens existent sur le site de Portes mais
aussi sur I’ensemble des infrastructures pour que le « service public » soit
au « service du public ». Nous exigeons que ces moyens soient fortement
augmentés pour le réseau ferroviaire, son entretien, sa rénovation, sa
modernisation ainsi que son développement.

Cela passe par I’embauche de cheminots au « statut » pour assurer la
sécurité des circulations, la sureté dans les trains ,et enfin d’ assurer un
service de qualité au quotidien.

Le transport FRET et voyageur, au-dela de son caractere commercial,
s’inscrit dans un choix de société. C’est une priorité pour la CGT d’en faire
un enjeu pour concourir au développement durable. Les modifications de la
loi d’orientation des transports intérieurs portent dorénavant une politique
des transports, en France qui integre les coopeérations intermodales.

La reconnaissance aux wagons isolés doit étre le caractére d’intérét
général pour le site de Portes-lés-Valence. Celui-ci peut et doit devenir une
urgence afin d’anticiper au mieux les besoins futurs.

Le syndicat CGT cheminots de Portes-lés-Valence.

Coordonnées :

CG T Syndicat C. G.T. des cheminots de Portes lés Valence
rue du 19 mars 1962

26800 Portes lés Valence
—— Tél. et fax 04.75.57.23.73
E-mail : cgt.cheminots.portes@wanadoo.fr

« Les hommes ont besoin d’étre unis, d’espérer, de lutter pour expliquer
le monde et pour le transformer... »

Paul Eluard.
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ARTICLES DE PRESSES

Rive droite du Rhbne

~

Liaison Valence - Avignon
via Le Tell :

vers des tests en car, fin 2009

Valence TGV - Avignon via la rive droite du Rhone en train? C'est peut-&tre pour
demain.

En visite inaugurale en Ardeche Méridionale, Jean-Jack Queyranne, président de la
région Rhone-Alpes, a fait le point sur le dossier avec Francgois Jacquart, vice-président
en charge des transports.

Les réserves émises par la SNCF sur la compatibilité avec le trafic fret sont leveées.
Un protocole d'accord avec les régions Paca et Languedoc - Roussillon, la SCNF et
RFF prévoit les conclusions d'une étude pour juin 20009.

Elle porte sur trois cadencements le matin, un en journée et trois le soir.

Soit 7 "sillons™ sur les 300 empruntés quotidiennement sur les rails de RFF en rive
droite.

Une préfiguration par des services de cars pourrait entrer en service des décembre.
Elle donnerait une idée de l'attractivité de cette offre pour les usagers.

Premier trongon testé: entre Le Teil et Avignon. Dans un second temps, une liaison
avec Nimes est envisagée. Sur la partie rhénalpine, sept gares seraient réouvertes aux
voyageurs. Dont celle de Portes-1és-Valence, privee actuellement de TER.
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Gare d'Allan

et retour des trains sur la rive droite

En ce début 2009, la région Rhdne-Alpes lancera son étude concernant la réalisation de
la gare d'Allan, dont les résultats seront rendus publics a I'automne. 1l faudra encore
attendre sans doute longtemps avant de passer a la réalisation... a moins que I'Etat,
comme le réclame Didier Guillaume, le président du conseil général, ne décide de
soutenir I'économie locale, assure le financement et lance immédiatement les travaux.
L'étude préliminaire sur le retour des trains de voyageurs sur la rive droite du Rhone,
elle, est en cours. Dans un premier temps, la Région et la SNCF travailleront a une
prefiguration routiére pour mesurer I'ampleur réelle de la demande. Concrétement, les
premiers cars assurant une liaison Le Teil-Nimes (environ 10 services par jour)
pourraient circuler a partir de septembre ou décembre 2009.
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"La gare d'Allan risque de tuer

le commerce de Montélimar"

Pour les Verts drémois, la politique des transports est un enjeu considérable du
développement durable. Et I'idée majeure c'est, dans I'esprit du Grenelle de I'environnemen
de limiter le tout routier et de développer les transports collectifs. Le train a donc toutes leu
faveurs. Mais pas la nouvelle gare d'Allan. « Nous avons un peu de mal a comprendre
I'emballement qui se fait autour de ce projet qui ne s'inscrit dans aucune vision globale
d'aménagement du territoire. Cette gare n'a jamais été envisagée par la SNCF, qui n'a pas
intérét a multiplier les arréts sur la ligne a grande vitesse. Et contrairement a ce qu'on
pourrait penser, les TGV s'arrétant en gare d'Allan ne s'arréteront pas a Valence. Le nouvee
p6le commercial créé autour de la gare d'Allan constituera une vraie concurrence pour le
centre-ville de Montélimar, car les TGV ne s'y arréteraient plus et a terme c'est la mort du
commerce de centre-ville » explique Jean-David Abel, le porte parole des Verts.

« Que les choses aillent un peu plus vite »

On l'aura compris, les Verts préféreraient que les importants financements de la gare d'Alla
(plus de 150 Mn) soient investis ailleurs dans I'amélioration de la desserte vers l'arriere-pay
et un meilleur cadencement des TER dans la vallée du Rhéne. Globalement d'accord avec |
autres aspects de la politique des transports du Département -les lignes interurbaines
renforcées, la billettique unique, la multi modalité- les Verts aimeraient simplement « que
les choses aillent un peu plus vite ».
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La gare de triage de Portes Les Valence
a de |I’avenir

Ne restons pas sur le bord de la voie a regarder passer les trains

Désengorger I’A7 qui passe sous nos fenétres avec ses 20.000 camions est une idée de bon sens.
Quand la population réclame du concret en favorisant le « fret » marchandises de la route vers le rail
et le fleuve, elle a raison !

C’est d’autant plus une exigence de bon sens, que Portes-les-Valence a des infrastructures : un triage
et un port fluviomaritime. Ce sont des atouts pour la future communauté d’agglomération, mais aussi
pour la région Rhone-Alpes.

20 % du trafic international venant du sud de la France et de I’Espagne a destination de I’Italie et de
I’Europe de I’Est transite par Portes-lés-Valence.

De plus, la venue de la plate-forme Leroy Merlin et ses milliers de containers attendus sont une
aubaine !

Alors n’y a-t-il pas a Portes avec toutes celles et tous ceux qui le veulent de telles exigences
populaires ?

N’y a-t-il pas nécessite a se rassembler autour d’un beau projet pour redonner de la vie au
« triage » de Portes ?

Les communistes sont disponibles i)our agir avec toutes les forces qui le souhaitent et pour mettre au
cceur de ce projet, I’emplol, le développement économique, la défense de I’environnement.

lIs se félicitent que le Conseil Municipal ait adopté a I’unanimité une délibération en faveur d’une
plate-forme multimodale a Portes-les-Valence.

Un collectif réunissant tous les acteurs concernes : usagers, citoyens, cheminots ne
pourrait-il pas voir le jour ?

Alors vous, qui étes de bon sens et qui aimez I’air pur, seriez-vous d’accord pour participer a cette
action ?

N’est-il pas temps de passer aux actes ?

Si nous ne le faisons pas aujourd’hui, demain il sera trop tard ?....Ne ratons pas I’heure du
train !

Les communistes de Portes les Valence
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Sillon Alpin

UN PARC D’ACTIVITES
POUR L’AVENIR
DE VOTRE ENTREPRISE

Un parc technologique et scientifique de 162 ha autour de la Gare Valence TGV-TER
Rovaltain compte sur ses deux parcs, le Quartier de la gare (10 ha) et le Parc du 45éme Paralléle
(24ha), 53 entreprises aux activités tertiaires, de services et mixtes dans un cadre de vie et de travail
de grande qualité. Soutenu par des partenaires, Rovaltain se destine aussi a I’accueil de structures dans
le domaine de la recherche et ainsi conforter un positionnement technologique et scientifique. La
création d’un podle de recherche en toxicologie et en éco-toxicologie sur le site est en cours d’étude.

Une implantation optimale sur I’axe Nord-Sud Européen

L’organisation du parc repose sur la centralité de la gare TGV TER, permettant une proximité
optimale avec celle-ci de n’importe quel point du parc (liaisons piétonnes, routieres et cycles). A 35
minutes de Lyon, a 1 h 00 de Marseille et de Montpellier et a seulement 2 h 10 de Paris, Rovaltain
bénéficie d’une desserte ferroviaire quotidienne performante (plus de 52 arréts TGV / jour).

Syndicat CGT cheminots de Portes-lés-Valence | [



Directement relié aux autoroutes A7 et A49, la situation géographique de Rovaltain est un atout
supplémentaire a la desserte ferroviaire.

Un accueil des entreprises dans une démarche de développement durable

Rovaltain, premier parc de la Dréme certifié 1SO14001 depuis 2004, inscrit son développement dans
une démarche de qualité environnementale. Depuis la phase de conception et d’aménagement jusqu’a
la phase de construction, tout est durable sur Rovaltain, en référence au livret de Haute Qualité
Environnementale (HQE) : 35 % d’espaces verts, liaisons multimodales, créations de cheminements
piétons et cycles, espaces publics harmonieux et vegétalisés, performance énergétique des
batiments...

Avec ses 162 hectares disponibles, Rovaltain dispose d’un potentiel de développement unique en
Drome. Pour chaque projet d’implantation, un accompagnement personnalisé est proposé afin de
définir une formule d’aménagement qui corresponde au mieux a la demande de chaque entreprise.

Gare de Valence-TGV
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ROVALTAIN : ENFIN UN VRAI ESPACE DE
DEVELOPPEMENT ?

lundi 19 février 2007
par Jean-Miche! BOCHATOMN

Cepuls 12 ans, ke périmitre autour de B gare TGY de valence {5t Marcel les Valence- Alikan) est promis &
&tre wn “espace & anjeux”. Sitwé stratéglgueement a la conjonction du silon algin, de la valde du Rednede la
ligne TER wvalence- grenoble et de la ligne TGY - Méditerranda et de l'autoroute valence- grenoble, b site
Aovaltain de haute technologle sort de terra.

Longtemps, les projets les plus @élirants e les plus disbiles ont dbé annoncds au fil des ans, sur ce parimistre
(SPYLAND, Parc des Senbeurs et des Aromes.... ).

Les cornmunistes drimols, ceux de 'agglomédration valentinolse ou cewx de "agglomération romana-
péageaise ont toujours milité pour gue les activitds installdes & Rovaltain soient de vraies activitds, de vrais
emplois, non concurentiels avec Péconomie drimoise, géndrant un vral développement du teritoine e
ouvrant la parte & de pnodvellss activitds industrielles,

A plusiours reprises, les communistes ont eu d exprimer leur souhait qua les activités instalkées sur
Hovaltain “tirent vers ke haut® une économie ocale malmende : ex Crouzet, Sextant, Monétel, fillere
textile fillere de la chaussure romanalse eic. ...

Depuis 3 ans , un virage & , visiblement 4t pris, marquant une volonts du syndicat minte d'aménagement
Rovakain de s'inscrire dans ces eritéres.

Alnsi, on @ vu sstaller les lecaus du SDED, le syndicat d'électrictd de |a Drime. Puls sont venues les locaux
de I'TNEED, une strecture construlte aux normes HOE de [a Chambre de Commeroa de 3 Drdme. L INEED
abrite une pépinlere d'entreprises de la filkre &co environnementale. Depus fannée dermitre, 2 pdies de
compétitivité sont localisés sur Bovaltain @ le phle Trimatac qui a'appuie sur des echnolegies propres et
sobres, Issues du savolr faire en chimee verte du CEA de Marcoule et Pierrelatie, Le deuxitme pile de
compdtitivité est centrd sur la bio- messe avec 'objectid de mise Bu point du processus de fabrication de
capburant issu de la transformation de la fibre de bois aved lMobjectil d'ung using de preduction powr 2000,

Parmi bes arrivées, cibons aussl "Associaton pour le transfert technodogigue dans le domaine des fluides
critiques (SC). Lo principe conststant & s'appuyer sur la recherche et les technigues du nuwcléakea pour
transférar prés de %0% de ces applications hors nucléalre @ pharmacie, cosmétigue, agro-atimentaire,
matériau. ..

Enfin, deux gros morcesux sont annoncés sur Rovaltain |

# bz projat d'installation de 'Institut de Radio- Protection et da Suretdé Hucléaire (IRSM) ; S| ce projet
de ce géant de technodogle frangalse et de recherche se concrétise, ce pourrait &tre prés de 270 cherchewrs
qui arriveralent sur Rovaltain , dans un premier temps. Ce projet de venuwe de I'TRSN succite lintérds des
universitds de Grenoble 1 et de Lyon 1, de I'TNPG, de I'TNSA, du CHRES, de I'TNSERM,

Pour Pinstant, Mimplantation de I'TRSM sur Rovaltain est en compétition avec Nimes et Arboo mais e projet
dromos semble le seul qui soft articuké autour d'un vrai projet scentifique.

B En effet, ||y & un Mo, une conférence & tenait 4 Rovaiain scellant le projet d'adosser a I'implantation
da I'IRSN un pdle national de rechercha et d'expertise an toxlcologie at &co- mxicolagis.

En clair, aprés 'adoption de la directive evpropdéenne "Beach® i est désormals fait obligation dés 2007, & tous
tes fabriguants ou utilisateurs de produbts chimigues ou toxlques de supprimers ces dldments noclf dans
ewrs fafrications |

Toute la filigre industrielle et chimique va devoir engager des recherches pour faire dvoluer ka composition
des produits mis sur ke marchd pour g'ingcrire dans ces crithres nouveaws: plus soucew: de Ienvironnement,
de [a sarbé des Hommes et du devenir de s planéte. Celd va concermer des milliers de brevets dans des
fllirg multiphes.

& ce jour, | n'esxiste pas de lieu en France ou soit concentré toutes les compétiences, les labos, le matériel et
bes cherchaurs et diphemés en capacité de répondre a ces besains gigantesques, Rovaltalin semble le site
idtal pour installer catte plateforme de recherche,
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on la u:olt, Rovaltain nest plus une banale "zone industrielle de 500 hectares ou I'objectif serait de collecter
le maximum de taxe professionnelle {ce qul n'est déja pas rien ), il 5"agit d’en faire un outil de
dé'.rel?ppement du territoire et de I'emploi pour contribuer a ce gue ce concentré d'ingieniérie et de
technicité participe du développement sur place et a des activités utiles a tous.

Il y & loin encore entre le projet et la réalité mais dans ce contexte , les élus communistes

considérent qu'ils faut associer toutes les forces vives drémois a ce
les unions départementales syndicales, projet stratégique, notament

Enfin, I_'infnrmatinn; la transparence de la gestion du syndicat mixte Rovaltain devient 'enjeu de ces tous
prochains mois car un tel projet d'ameénagement du territoire ne peur se faire dans le secret.

Jean- Michel Bochaton

MODERNISATION DU SILLON ALPIN SUD L'enquéte publique en cours

~ Deux fois plus de trains
a 'horizon 2011!
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Grenelle de I’environnement

Quels transports ? L’heure de vérité !

Apres le temps de la négociation, a présent celui de la traduction Iégislative. Le Grenelle a mis en
avant les ingrédients d’une réorientation indispensable de la politique des transports en France et en
Europe.

Le projet de loi soumis au parlement certes s’en inspire, mais avec I’art du tri sélectif. Il omet ou
s’égare de propositions négociees et de décisions phares annoncées par le Président de la République
dans son numéro médiatique en conclusion de la table ronde. A nouveau rattrapé le candidat libéral
roublard ! L’’organisation de ce Grenelle serait- elle considérée par le Président comme une de ses
erreurs ?

Son intervention le 25 octobre 2007 vantait la négociation comme sa méthode réussie. : « Vos
décisions sont les miennes. » Son propos du 20 mai 2008 a Orléans : « Le Grenelle, tout le Grenelle
doit s’appliquer » se voulait loyal. Le gouvernement sous sa baguette et celle de sa majorité UMP
vont-ils oser dénaturer ce qui a été tranché a cing colleges ? Ce serait trahir un processus au-dela de la
confirmation d’une attitude observée sur la représentativité syndicale. L’ immensité de I’opinion
publique pleine d’espoir sur le sujet s’en trouverait flouée.

Les grands effets d’annonces ne suffisent pas a faire une politique des transports. La « rupture »
et le « changement drastique de stratégie » ne figurent pas dans le projet de loi. En I’état, il est
illusoire de croire qu’il adviendra une réorientation du systeme de transport.

Les fondamentaux négociés et actés (politiqgue multimodale intégrée, intérét genéral pour le Fret
ferroviaire, fluvial, maritime, coordination de la gouvernance pour les transports collectifs, arrét de la
concurrence TGV/Avion, Action européenne pour intégrer les colts environnementaux dans le
transport routier...) brillent par leur absence. Les recettes financieres libérales, a I’échec pourtant
avéré dans les transports, tels que les partenariats publics privés, y ont en revanche trouvé niche.

Députés et sénateurs ont objectivement loisir d’intégrer dans la loi la traduction réelle d’une
négociation atypique saluée unanimement en Octobre 2007. lls sont a leur tour attendus ! Gare a la
patate chaude de la désillusion !

Le Grenelle se voulait un trophée, il pourrait devenir un boulet. En assumant le dumping social,
tarifaire et fiscal, propre du concept libéral, il faudra assumer les nuisances environnementales,
climatiques et sur la sécurité de nos transports. 1l faudra assumer aussi le décalage avec les aspirations
et attentes immédiates de I’opinion publique dont les salariés.

La nature de la révision des politiques publiques (RGPP), les choix fiscaux, les flous sur les
financements, les reculs de maitrise publique, le dogme anti service public, heurtent de plein fouet la
capacité de réponses pertinentes

Quoigu’il en soit, les contenus proposés par les travaux du Grenelle constituent un ferment pour
les mobilisations. Ils sont nés d’un large rassemblement, et nourrissent un débat public. Ils attendent
une traduction politique concreéte. Ils incarnent un véritable projet de société nouveau, résolument
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alternatif a I’actuel. L’espace reste a investir, le role n’en revient pas aux négociateurs en charge
de persister a faire valoir les exigences sociales et environnementales dont le respect d’une
négociation déontologiquement contractuelle.

Ce débat gagne I’Europe, le syndicalisme s’y emploie. Cette capacité de rassemblement est une
force a concurrence de I’ancrer en proximité et la mettre en mouvement.

Bilan de la libéralisation des transports et réorientation vers un systeme économiquement, socialement
et écologiquement responsable : Ia la France, dans sa présidence européenne, peut étre utile, comprise,
efficace et soutenue a concurrence qu’elle respecte et porte les décisions du Grenelle en ce sens.

L’heure de Vérité, celle ou se juge la sincérité, arrive pour le gouvernement et sa majorité. C’est
aussi une occasion unique pour tous ceux qui veulent faire avancer la cause et faire ceuvre utile
plus que politicienne : Agir pour mettre en ceuvre ? Il faut que salariés et populations s’en
mélent et que le législateur traduise. Et vite il y urgence, la maison brdle.

Daniel. GENESTE
Secrétaire général
de I’Union Interfédérale des Transports CGT

Grenelle et transports
Le débat public est sur les rails

Diior L sl bocritairn gl e fa Fiditation
' alreisn s chemineds paged 15 o 1

264 participants, convergences confirmées, exigence que la loi soit conforme & la négociation
renforcée : le colloque Transports organise le 15 juin 2008 au Conseil économiqgue et social a
I’initiative de la CGT, CFDT, CGC et des ONG est une réussite qui va faire date. La CGT y a joué un
role majeur, sa credibilité ne fait plus de doute.

Locomotive depuis un an de cette activité unitaire inédite, la CGT est incontournable dans ce
« Grenelle » aux impacts importants sur le transport, ses salariés et le social pour eux et toute la
société.

Cette unité est durable

Qui aurait dit au lancement du « Grenelle de I’environnement » que la pratique unitaire CGT
conduirait 1a ? D’aucuns pariaient sur une attitude de blocage puis sur une démarche aventuriere de
notre part : mauvais calcul. C’était sans compter sur la ténacité revendicative assise sur un concept
CGT des transports bien élaboré facilitant I’apport de propositions concretes.
Nous sommes & présent dans un cheminement solide. Les conquétes sont toujours le fruit de patience
et de cohérence, ces critéres sont maintenant remplis. La voie est tracée pour alimenter et poursuivre
le chantier du local au national et a I’Europe.

Encore plus large
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Accueilli officiellement par le président du Conseil économique et social, troisiéme assemblée
constitutionnelle de la République, ce colloque fait ressortir des convergences élargies. Des
organisateurs aux groupement des autorités responsables du transport, en passant par les scientifiques
et universitaires, sans oublier les intervenants depuis I’hémicycle comble, I’'unanimité est
incontestable : « la loi s’inspire du Grenelle mais n’est pas conforme a la négociation (1), le débat
parlementaire doit rectifier le tir ». C’est une question de loyauté certes mais une obligation
climatique, environnementale et sociale qui fera dire a J.-P. Besset de la Fondation Hulot, tirant les
conclusions : « des actes, pas des paroles. Le temps de I’incitatif est fini, il a échoué : du dissuasif, des
normes et des reglements ! Le politique doit avoir ce courage. Le Grenelle a créé une dynamique mais
la société n’ose pas encore aller dans le dur... il faut I’y pousser ».

Ils le redoutent, faisons-le !

Le débat public est lancé comme jamais. En toute légitimité, nous pouvons démultiplier I’initiative a
partir des besoins sur le terrain partout en France, dans la ville, le département, la région. La montée
du rapport de forces est au bout. Députés et sénateurs devront I’entendre : « I’action et I’activité
commune associations/ ONG/syndicats, usagers/salariés/citoyens sont devenues fondamentales »
lance Eduardo Chagas, président de la Fédération européenne des travailleurs du transport (ETF).
Déja en cours de réalisation, les actes de ce colloque seront remis unitairement aux parlementaires des
septembre. La cohérence et la constance de la CGT ont une autre portée revendicative pour I’intérét
des cheminots que les seules présences ponctuelles et incantatoires. En se retirant du front uni du
Grenelle, FO et CFTC font partie des absents qui ont eu tort.

Quels enseignements tirez-vous de ce colloque ?
Quelles perspectives en tirez-vous ?

Michel Dubromel - France Nature Environnement - Administrateur de la SNCF

Le point qui est important, nous en tant qu’association de I’Environnement, c’est I’opportunité
pendant le Grenelle de pouvoir débattre avec tous les acteurs de la société, acteurs économiques,
acteurs sociaux et représentants de I’Etat, des enjeux environnementaux et des enjeux développement
durable puisque tous les acteurs étaient présents autour de la table.

Nous estimons qu’il était quand méme trés important qu’en I’espace de trois mois, sur le dossier des
transports, nous ayons réussi a dégager tres rapidement des points de convergence communs et trés
forts qui correspondaient tout a fait a ce que demandait le président de la République, une rupture,
ceci a été confirmé fin octobre.

Par contre, depuis fin octobre, nous sommes trés inquiets puisque aussi bien les comités opérationnels
qui ont été mis en place que les projets de loi qu’on nous annonce reprennent un petit peu les objectifs
mais par contre toute la partie mise en place semble étre pratiquement vidée de son sens. Comme I’a
témoigné a I’instant (durant sa bréve apparition devant le colloque) Dominique Bussereau, on se rend
compte que les financements ne sont pas au rendez-vous. 1l n’y a aucun financement supplémentaire,
donc les engagements forts de rupture n’ont aucun soutien financier et matériel et on sait tres bien que
ce sont les finances qui sont le nerf de la guerre.

Donc, tant que I’Etat se désengagera, parce que I’on a un désengagement de plus en plus important du
financement des infrastructures de transports ou de tout ce qui permet de faciliter un report modal,
nous n’aurons aucune évolution que ce soit sur le plan social, sur le plan économique ou
environnemental.
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Quels enseignements tirez-vous de ce colloque ?
Quelles perspectives en tirez-vous ?

Jean Sivardiere - Président de la Fédération nationale des associations des usagers des
transports (FNAUT)

Je crois que le premier enseignement de cette journée, c’est un consensus tres explicite sur les
faiblesses du projet de loi Grenelle de I’Environnement.

Tout le monde est d’accord pour déplorer que les investissements routiers et aéroportuaires soient
encore trop importants et pour constater que s’il existe un programme intéressant d’infrastructures de
transports collectifs urbains et de lignes a grande vitesse, malheureusement, ce programme n’est
absolument pas financé.

Et donc le probleme qui se pose, au-dela du choix de telle ou telle infrastructure, actée ou non dans le
programme, c’est la recherche de nouveaux financements.

Je crois qu’une des pistes pour dégager de I’argent public en faveur de ces investissements vertueux,
c’est d’éviter les gaspillages d’argent public. Or, manifestement, pour suivre de grands travaux
routiers, c’est un gaspillage d’argent public parce qu’au fond, ces investissements seront opérationnels
dans 10, 15 ans, 20 ans. Mais quel sera a cette époque le prix du pétrole et quel sera I’état du climat ?
Personne n’en sait rien mais on peut malgré tout étre trés pessimiste et il est évident dans ces
conditions que le choix des investissements doit se faire en fonction de ces deux parameétres : le prix
futur du pétrole et I’état du climat.

Je crois qu’un autre point a ne pas perdre de vue est que nous avons vraiment besoin de dégager
d’énormes financements en faveur du rail et des transports publics urbains.

On n’arrive déja pas aujourd’hui a dégager les financements nécessaires pour répondre aux besoins
actuels clairement identifiés. On le voit, par exemple, avec I’état de saturation catastrophique des
transports franciliens mais on connait des situations analogues en province et, d’autre part, il faut
arriver a anticiper. C’est précisément ce que I’on n’a pas su faire en Tle-de-France. Anticiper sur ce
que seront les besoins de déplacements, en particulier les déplacements de proximité lorsque le pétrole
sera de 100 a 150 dollars le baril.

Au-dela de ce probleme du financement, il y a deux autres problémes auxquels il faut arriver a trouver
des solutions.

Le premier probléme, qui est fondamental, c’est celui de I’étalement urbain. Cette tendance est
absolument catastrophique aussi bien sur le plan écologique que sur le plan social. Or,
malheureusement, les décisions récentes du gouvernement vont a I’encontre d’une maitrise de
I’étalement urbain.

Je pense a la maison a 15 euros promise par Madame Boutin. Cette maison a 15 euros, étant donné
son faible codt, se situe forcément en périurbain lointain a 20, 30, 40 kilométres des centres ville et
par conséquent, les futurs habitants de ces maisons devront étre capables de financer les déplacements
automobiles qui seront de plus en plus colteux.

Une autre décision du gouvernement qui va renforcer I’étalement urbain c’est, selon la suggestion de
la commission Attali, la libéralisation de I’implantation de nouvelles grandes surfaces. La encore,
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a I’extérieur, générer encore des déplacements automobiles, donc des gaspillages de pétrole et une
accentuation du changement climatique.

Autre point qui doit étre traité et qui ne I’a absolument pas été pendant le Grenelle de
I’Environnement, c’est le probléme institutionnel. Je veux dire par la qu’actuellement les décisions en
matiere de transport sont prises par une multitude de décideurs indépendants les uns les autres, non
hiérarchisés : il y a les communes, les intercommunalités, les départements, les régions, I’Etat. Tout
cela fait que des décisions incohérentes sont prises. On voit, par exemple, des départements qui
financent des services d’autocars directement concurrents de trains TER financés par les régions. On
voit aussi des départements financer des routes qui vont bien entendu concurrencer, le transport
ferroviaire régional.

Alors, ce que propose une organisation comme la FNAUT, c’est une rationalisation de ces centres de
décisions. Nous pensons qu’il faut renforcer les intercommunalités d’une part, les régions d’autre part.
Les intercommunalités en leur donnant des pouvoirs sur les voieries communales pour éviter que,
comme c’est trop souvent le cas en particulier en Tle-de-France, une commune se permette de bloquer
un projet de transports collectifs d’intérét généeral. Nous pensons qu’il faut renforcer le role des
régions face aux départements parce qu’elles ont la bonne échelle géographique pour piloter toutes les
politiques économiques d’aménagement du territoire et bien sir de transports, aussi bien transports
collectifs que voieries.

Interview de Michel Dubromel et Jean Sivardiére réalisée par Gilbert Garrel

Daniel Geneste
_Secrétaire général de I’'UIT-CGT
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Formation des elus sur les Transports
mercredi 5 novembre 2008

Vendredi 14 novembre 2008 de 10h00 a 18h00 Salle Jacques Brel Espace Culturel LIVRON

Les transports représentent des enjeux tres forts dans la Vallée du Rhone. Transitent sur les
départements de I’ Ardéche et de la Drome, les hommes et les marchandises de I’Europe du Nord et du
Sud, les flux interrégionaux, le débouché du sillon alpin et celui du massif central.

L’Ardeéche n’est pas desservie par la SNCF pour les voyageurs, les N86 , N7 ainsi que I’A7 sont
saturées. Les infrastructures ferrées necessiteraient d’importants travaux de réhabilitation. Les
communes ou syndicats de transports urbains ne recoivent aucune aide de I’état pour développer les
transports collectifs. Le développement du fret fluvial, pourtant mode de transport écologique et le
moins cher, n’est pas épaulé comme il le devrait.

La flambées du codt de I’énergie et du prix a la pompe, les débats publics autour du Grenelle de
I’Environnement font de ces questions une priorités pour les francais. Le récent débat instaurant la
possibilité d’une " carte orange " sur tout le territoire mais sans obligation pour les entreprises de
prendre en charge un partie du codt en est I’illustration.

Les collectivités vont devoir s’impliquer dans les solutions écologiques moins colteuses pour les
usagers. Un regard neuf doit étre porté sur les Plans de Déplacements Urbains et les schémas
régionaux des transports pour repenser le développement du territoire en intégrant ces enjeux dans les
choix faits.

Cette formation abordera aussi les besoins de financements nouveaux accordés par I’Etat pour les
collectivités territoriales : départements, régions, agglomérations pour développer les modes de
transports doux, pour développer les transports collectifs, pour les agglomérations urbaines.

Intervenants : Francois JACQUART, ler Vice Président de la Commission Transports de la Région
Rhoéne Alpes, Président du Comité de ligne Ardéche sud

Pierre TRAPIER, Maire de Portes-lés-Valence, Vice Président aux Transports Urbains a Valence-
Majors, Membre du GART

Daniel BLACHE, cheminot, Collaborateur des élus a la Région Rhone Alpes sur les transports
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Libre opinion :

Afin d’améliorer ce dossier, cette page vous est consacree dans une démarche d’implication pour
noter les points qui feront bouger le site de Portes et préparer I’avenir.
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